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| RESUMEN EJECUTIVO

Resumen
ejecutivo

El Plan del Transporte Rapido de Autobuses de MAX (MAX BRT) en North
College hace recomendaciones para el futuro del transporte y del uso del

- suelo en North College Avenue, desde aproximadamente Willow Street

- hasta Terry Lake Road. El MAX BRT en North College Avenue es un proyecto
- importante que surge del Plan Maestro de Transporte municipal y es

. coherente con las prioridades del Concejo Municipal y los objetivos del Plan
Estratégico, Nuestro Futuro Climatico y los objetivos de equidad de la Ciudad.

: Vision de futuro del corredor:

1

Serd una puerta de
entrada a la Ciudad
de Fort Collins.

N

Crecera de tal forma
que protegera el
entorno natural y la
comunidad local.

9

Incluird una red de
transporte segura, c6moda
y conveniente para las
personas que usan el
transporte publico, utilizan
modos activos y conducen.

b4

Brindara amplios servicios,
lugares para vivir,
oportunidades de empleo
y espacios recreativos.

(5
L >4

Seguird siendo asequible
para los habitantes y
los negocios locales.

+

Exhibira su propio
caracter local unico.
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En cada una de las tres fases de participacion de la comunidad en el proyecto
se involucraron entre 300 y 500 personas para dar forma a este plan. Ademas,
el equipo del proyecto completé un solido proceso técnico que incluyo el
analisis de las condiciones existentes, la evaluacion de alternativas y las
recomendaciones finales. Gracias a dicho proceso, las recomendaciones

de este plan cuentan con el apoyo técnico y de la comunidad.

Los elementos principales del MAX BRT en North College Avenue son

el servicio del BRT con carriles para el Transporte de Acceso Comercial
(BAT), paradas y estaciones de MAX 'y caminos de uso compartido para
peatones y ciclistas. El disefio urbano y las estrategias de uso del suelo

del Desarrollo Orientado al Transporte (TOD) aumentaran la poblacion y el
empleo de la zona. Por Gltimo, una serie de estrategias ayudaran a preservar
y aumentar la asequibilidad en la zona de North College a medida que crezca
el area. El cambio en el transporte y el uso del suelo en la zona ocurrira

con el pasar del tiempo. El costo mas importante del plan, la construccion
del BRT en North College Avenue, se estima en $22 millones en 2022.
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El proceso de desarrollo del plan incluy6 una
solida participacion de la comunidad y analisis
técnicos que se realizaron en tres fases.

Figura I: Proceso de desarrollo del plan

Fase 1:: Fase 2:
Condiciones actuales Evaluacion de altern

Se pidid a los integrantes de la

que dieran sus preferencias

distintas opciones para las
transporte y el futuro de:
zona de North College.

Los integrantes de la comunidad
describieron su vision de la zona de North
College y los problemas de transporte que

Pa rtICIpaCIOIl experimentan en la actualidad. Apoyaron Ioéo(;?;l(l;?:l ?ggﬂr%
al Plan de MAX en North College Avenue, las estaciones d

de Ia pero les preocupaba que se mantenga la y .
Una de las princip:

asequibilidad residencial y comercial. .
a y integrantes de la

Comunidad cruces mas se

y ciclistas €

Mediante el uso de diversas medidas El equipo del |
para determinar el rendimiento, el equipo varias opcione
del proyecto analizé el rendimiento del futuras, como set

s g = corredor para las personas que utilizan calles diferentes,
Ana I ISIS el transporte pablico, los peatones, del transporte publi
, = los ciclistas y los conductores. Las reurbanizacion y otra
tecnlco actuales rutas 8 y 81 ofrecen un Los carriles para el tra

servicio frecuente, pero las rutas de comercial permitirdn que
circulacion resultan confusas para una alta confiabilidad e
muchos pasajeros. El corredor se vuelve publico con una discreta re
incomodo para los peatones y ciclistas de las medianas. Los cami

debido al volumen y la velocidad del compartido son apropiados
trafico y a la falta de comodas sendas personas que caminany an
peatonales y ciclovias para bicicletas. bicicleta para resguardarlas del
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Fase 3:
ativas Recomendaciones finales

Los integrantes de la comunidad aportaron
comentarios para confirmar que el plan

omunidad

entre las

mejoras del propuesto para la zona de North College
se ajusta a su vision de la zona y aborda

sus necesidades de transporte. Los
integrantes de la comunidad apoyaron
el aumento de la densidad en la zona de
North College siempre que se identifiquen
y cumplan los objetivos de asequibilidad.

Los propietarios de negocios, en
particular, estan preocupados por el
impacto de las futuras construcciones.

sarrollo de la
stos apoyaron
sporte de Acceso
rth College Avenue
e MAX asociadas.
les prioridades de los
omunidad es conseguir
guros para los peatones
n North College Avenue.

yroyecto desarroll6 y probo
diferentes para mejoras
ciones transversales de
alineaciones de rutas
co, oportunidades de
recomendaciones.
nsporte de acceso
 en el futuro haya
el transporte
yconstruccion
nos de uso
para las

El equipo del proyecto preparoé disefios
conceptuales para las recomendaciones
preferidas en North College Avenue,
recomendaciones de uso del suelo,
calculos de costos y una estrategia de
ejecucion. El plan de implementacion
incluye recomendaciones a corto, medio y
largo plazo que permitiran lograr avances
significativos a corto plazo y evitar
grandes obras hasta el medio plazo.

trafico.
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Tabla I: Resumen de las recomendaciones a corto plazo

Resumen de las recomendaciones del plan a corto plazo

Las inversiones a corto plazo costardn aproximadamente $3 millones en gastos de inversion
y $750,000 al afio en gastos operativos para el servicio de microtransporte.

Crear una nueva ruta de autobus de alta frecuencia en North College Avenue en los
carriles de uso general existentes con una frecuencia de 15 minutos.

Consolidar las paradas de autobus locales existentes en North College Avenue en intersecciones sefializadas.
Reajustar la ruta 8 para brindar servicio a Blue Spruce Drive, Redwood Street y Linden Street con una frecuencia de 30 minutos.

Implementar una zona de microtransporte en la zona de North College para abastecer a los
lugares en los que el transporte con ruta establecida no provee un buen servicio.

Construir infraestructuras de acceso para peatones y ciclistas, que incluyan segmentos de caminos de uso compartido al norte
de Willox Lane, nuevas sefiales en North College Avenue, carriles para bicicletas protegidos temporales en North College
Avenue y mejores ciclovias, aceras y cruces a lo largo de las calles paralelas y que conectan con North College Avenue.

A medida que se desarrolle y reurbanice, construir infraestructuras de acceso para
peatones y ciclistas a lo largo de Mason Street y Red Cedar Circle.

Implementar las mejoras al realineamiento de Mason Street mencionadas en el Plan Maestro de Calles.

Aplicar las estrategias del Desarrollo Orientado al Transporte (TOD), que incluyan una superposicion del TOD; la modificacidn
de las normas de retiro y altura; el establecimiento de requisitos de conectividad, espacio exterior y fachada dominante;
el ajuste de las normas arquitectdnicas, y la creacion de incentivos para preservar los edificios comerciales existentes.

Poner en marcha estrategias para preservar y aumentar la asequibilidad, que incluye la aplicacion de las
herramientas de la Autoridad de Renovacion Urbana y que requiere considerables beneficios publicos de los
distritos metropolitanos, la rezonificacion del parque de casas rodantes de North College, la utilizacion del
banco de terrenos de la Ciudad y el establecimiento de un objetivo de vivienda asequible para la zona.

Figura Ill: Seccidn transversal del carril para bicicletas protegido temporal
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Tabla Il: Resumen de las recomendaciones a medio plazo

Resumen de las recomendaciones del plan a medio plazo

Las inversiones en transporte a medio plazo costardn aproximadamente $22 millones. Mdltiples condiciones
podrian desencadenar las inversiones en transporte a medio plazo. El propdsito de un enfoque gradual con
desencadenantes es asignar de forma eficaz los escasos recursos de la Ciudad y posponer los impactos
que la construccion tuvo en los propietarios que debieron afrontarla hace solo siete afios.

Los factores desencadenantes son los siguientes: el numero de usuarios del corredor se aproxima a 1,000
por dia; los cruces (p. €j., en direccion norte y sur) en North College Avenue tienen un nivel de servicio F; la
poblacion y el empleo del corredor se duplican aproximadamente con respecto a los niveles actuales y la
rehabilitacion importante del corredor brinda la oportunidad de “construir en una sola etapa” el proyecto.

e Construir carriles para el Transporte de Acceso Comercial (BAT), estaciones de MAX con centros
de movilidad y caminos de uso compartido completos en North College Avenue

e Adquirir una propiedad y construir un retorno para autobuses al norte de Terry Lake Road

e Aumentar la frecuencia de los autobuses (15 minutos en North College Avenue y 15 minutos en la ruta 8) y las horas de servicio
e Crear un centro de movilidad cerca de la rotonda de Willox Lane junto con la reurbanizacién del antiguo Albertsons

e Construir medianas al sur de Conifer Street

e Proporcionar una retencién a nivel regional de las aguas pluviales

Figure V: Seccion transversal representativa del carril para el BAT de North College Avenue

Variacién Variacién

12 . .

Camino de uso
compartido

12'
Camino de uso
compartido

Representacion

Variacién de
la mediana

10'
Franja de
plantacién

12' 12'
Carril de Carril de
autobus circulacion

11
Carrilde
circulacién

|1.s 1% 12 | 12
Carril de Carrilde Carril de &
circulacién circulacién autobus B

===h |
-

i e——l

L=

T
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Figura VI: Seccidn transversal de North College Avenue en el puente sobre el rio Poudre
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Tabla Ill: Resumen de las recomendaciones a largo plazo

Resumen de las recomendaciones del plan a largo plazo

Se calcula que la interconexion a largo plazo costard $750,000 mds al afio en gastos operativos. La
interconexion a largo plazo del Plan de MAX en North College Avenue con el de MAX en Mason Street
podria activarse si el numero de pasajeros de North College Avenue se acerca a 1,500 al dia.

e Aumentar la frecuencia de MAX a 10 minutos y evaluar la viabilidad de la interconexion
de la MAX en North College Avenue con la MAX en Mason Street
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SECCION 01: INTRODUCCION

ntroduccion

El Plan MAX
BRT en North
College se
eligid como
una prioridad
debido al
crecimientoy
el desarrollo
en el norte de
Fort Collins
que se esta
produciendo
en la
actualidad y
se preve que
probablemente
continte en el
futuro.

Este informe incluye las recomendaciones
finales para el futuro de North College Avenue

y las zonas comerciales y vecindarios que la
rodean. El proceso para el Plan de Transporte
Répido de Autobuses de MAX (MAX BRT) en
North College comenzé en febrero de 2021.
Este proceso incluyo tres fases separadas de
participacién de la comunidad, una evaluacion
de las condiciones existentes y una evaluacion
de diferentes alternativas de transporte y uso
del suelo. Las recomendaciones finales para

la zona de North College que se presentan

en este informe se elaboraron a partir de los
aportes de los integrantes de la comunidad y del
analisis técnico realizado. Este informe resume el
proceso que condujo a estas recomendaciones
y presenta las recomendaciones finales de
transporte, desarrollo y financiacion. Ademas,
este plan incluye posibles fases y fuentes de
financiacién para todas las recomendaciones.

;POR QUE SE
ELIGIO EL PLAN
MAX BRT EN
NORTH COLLEGE?

El Plan MAX BRT en North College Avenue se
eligié como una prioridad debido al crecimiento
y el desarrollo en el norte de Fort Collins

que se estd produciendo en la actualidad y

se prevé que probablemente contintie en el
futuro. Este crecimiento adicional de habitantes
y trabajadores requerird mejoras en la red de
transporte multimodal con el fin de mantener la
eficiencia del transporte en la zona y permitir que
mads personas usen modos activos, que incluyen
caminar, andar en bicicleta y monopatines, y
modos de transporte publico cuando sea posible.

Ademds, la Ciudad tiene ahora la oportunidad
de ayudar a orientar el nuevo desarrollo de la
zona para que sirva mejor a los objetivos de

la comunidad, como preservar y aumentar la
vivienda asequible y el espacio comercial, apoyar
el transporte multimodal, prestar servicios de
asistencia a la comunidad local y aumentar los
espacios abiertos. Asimismo, North College
Avenue es una prioridad para aumentar las
inversiones en transporte publico porque las
rutas 8 y 81 (que hacen un circuito por la zona de
North College) son actualmente algunas de las
rutas de transporte publico mds utilizadas de la
Ciudad.

Las consideraciones de equidad son una
prioridad a la hora de planificar en la zona de
North College, dada la alta concentracién de
proveedores de servicios sociales, habitantes
con bajos ingresos y poblacién hispanohablante.

Se dio prioridad a la finalizacion del Plan MAX
BRT en North College frente a otros corredores
de transporte de la Ciudad porque brinda la
oportunidad de planificar con antelacién el
crecimiento previsto en el norte de Fort Collins,
al tiempo que aborda la problemética de equidad
existente mediante la identificacidn de las
mejoras necesarias en las redes de transporte
multimodal, las politicas de uso del suelo
existentes y la financiacion y los incentivos para
la aplicacion de estas mejoras.

El Plan MAX BRT se basa en los esfuerzos de
planificacion anteriores, como el Plan Maestro
de Transporte, y pretende contribuir a muchos
de los objetivos municipales, que incluyen
elementos de los objetivos estratégicos del
Consejo, los objetivos de accidn climética
municipales y el compromiso de la Ciudad para
mejorar los procesos equitativos y los resultados
en toda la Ciudad.



Figura 1: Plan Maestro de Transporte de 2019: futura red de transporte
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05 SECCION 01: INTRODUCCION

PLAN MAESTRO DE
TRANSPORTE

El Plan MAX BRT en North College se
determiné como parte de la futura red

de transporte en el Plan Maestro de
Transporte de Fort Collins (2019). Como
parte del Plan MAX BRT de North College,
la estacién de MAX propuesta adyacente
a King Soopers en 1842 North College
Avenue se identificd como una futura
terminal de transporte publico y un centro
de movilidad con un estacionamiento
disuasorio. Las recomendaciones de
transporte de este plan son similares

a las presentadas en el Plan Maestro

de Transporte, con algunos ajustes

realizados sobre la base de los aportes
de la comunidad y los resultados de la
evaluacion de alternativas. La Figura 1
muestra la futura red de transporte del
plan de 2019. La ruta de MAX en North
College completa el corredor norte-sur de
MAX a través de Fort Collins y crea una
via rdpida de transporte que atraviesa la
Ciudad. North College Avenue es una de
las principales prioridades de la Ciudad
después de West Elizabeth Street, que
tiene el mayor numero de usuarios fuera
del corredor de MAX, y supera a Harmony
Road, que tiene un menor ndmero de
usuarios y una forma urbana menos
favorable para el transporte publico.

El Plan Maestro de Transporte también
explica la relacion entre la densidad de uso

del suelo y la viabilidad de las diferentes
soluciones para el transporte (ver la

Figura 2). En general, las zonas con mayor
densidad de habitantes y empleos generan
una mayor demanda de transporte publico,
lo que requiere una mayor inversion de
capital en transporte publico y un servicio
mds frecuente. Este concepto es primordial
para este estudio y brindé una base

para el analisis del desarrollo existente y
proyectado del uso del suelo en la zona de
North College y para determinar cémo las
mejoras en las politicas de uso del suelo de
la zona podrian apoyar una futura ruta del
MAX BRT en North College Avenue. En la
actualidad, la densidad de la zona de North
College Avenue se sitda en el rango de los
vecindarios mixtos.

Figura 2: Plan Maestro de Transporte de 2019: densidades de uso del suelo y servicio de transporte respaldado
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PRIORIDADES DEL CONCEJO MUNICIPALY
OBJETIVOS DEL PLAN ESTRATEGICO

Este plan también pretende abordar las prioridades del Concejo Municipal y contribuir a la consecucién de los resultados
estratégicos enumerados en el Plan estratégico de 2022 del Concejo Municipal. A continuacion figura una lista de los
resultados estratégicos mas relevantes para las recomendaciones formuladas en este plan:

54

9

Habitabilidad y salud social dentro de la comunidad

e  11: Aumentar la oferta y la eleccién de vivienda y
abordar las desigualdades en materia de vivienda
para garantizar que todas las personas tengan una
vivienda sana y estable que puedan pagar.

e 1.6: Transformar la normativa y revisar los procedimientos
para aumentar la claridad y previsibilidad con el fin
de garantizar que el nuevo desarrollo avance hacia
los planes y politicas de la Ciudad adoptados.

e  1.8: Preservary mejorar los parques de casas rodantes como
fuente de viviendas asequibles y crear un entorno seguro y
equitativo para los habitantes.

b4

Cultura y recreacion

e  2.5: Garantizar la seguridad y el acceso de visitantes
y empleados a los parques, dreas naturales, senderos
pavimentados e instalaciones culturales y recreativas de la
Ciudad.

$

A~
11|

Apoyo comercial

e  3.1: Colaborar con socios locales y regionales para lograr
la resiliencia econémica en el norte de Colorado.

e 3.3: Apoyar a los negocios locales participando en
oportunidades de reactivacion empresarial centradas en
el Plan de Recuperacién.

N

Comunidad segura

e 5.1: Mejorar la seguridad general de la comunidad sin
dejar de aumentar el nivel de confianza de los ciudadanos
y su disposicidn a utilizar los servicios de emergencia.

e 5,5: Brindar y mantener servicios publicos e infraestructuras
confiables que preserven y mejoren de manera directa la
salud publica y la seguridad de la comunidad.

-

Transporte y movilidad

e  6.1: Mejorar la seguridad de todos los modos y usuarios
del sistema de transporte para conseguir, en ultima
instancia, un sistema sin muertes ni lesiones graves.

e 6.2: Apoyar un sistema de transporte eficiente y
confiable para todos los modos de transporte, mejorar
el funcionamiento de las intersecciones de alta prioridad
y reducir las Millas Recorridas por Vehiculo (VMT).

e  6.3: Invertir en el acceso equitativo y la expansion de todos
los modos de transporte sostenibles, con énfasis en el
aumento del nimero de usuarios del transporte publico.

e 6.4: Apoyar e invertir en conexiones regionales
de transporte.

I

Salud ambiental

e  4.1:Intensificar los esfuerzos para alcanzar los
objetivos climaticos, energéticos y de electricidad
100% renovable para 2030, centrados en la equidad
y que mejoren la resiliencia de las comunidades.

e 4.2: Mejorar la calidad del aire en interiores y exteriores

Un gobierno de alto rendimiento

e  7.3:Involucrar de forma mas eficaz a la comunidad
con una mayor inclusion de las diversas
identidades, lenguas y necesidades.
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0%

Las recomendaciones del Plan MAX BRT en North College son
las mas relevantes para el objetivo de la Ciudad de reducir

las emisiones de gases de efecto invernadero en 2030 en

un 80% por debajo de los niveles de referencia de 2005.

OBJETIVOS CLIMATICOS

Las recomendaciones de este plan también se desarrollaron en
un esfuerzo por contribuir a los objetivos de accién climatica

de la Ciudad descritos en el Plan Nuestro Futuro Climatico de
Fort Collins. Las recomendaciones del Plan MAX BRT en North
College son las mas relevantes para el objetivo de la Ciudad de
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en 2030
en un 80% por debajo de los niveles de referencia de 2005.
Nuestro futuro climatico incluye una gran accion para ofrecer
opciones de transporte comodas, como ampliar el transporte
publico local y regional, seguir construyendo instalaciones para
bicicletas y crear centros de movilidad. Nuestro Futuro Climatico
también incluye una gran accién con medidas relacionadas con
el aumento de la densidad y la mezcla de usos del suelo. Las
recomendaciones del Plan MAX BRT de North College incluyen
mejoras en el transporte y el uso del suelo que pretenden hacer
mas facil, eficiente y comodo el uso del transporte publico y los
medios de transporte activos. La realizacion de mas viajes con
modos de transporte publico y transporte activo hacia, desde

y dentro de la zona de North College reducird el nimero de
millas que los vehiculos recorren y, por lo tanto, las emisiones de
gases de efecto invernadero creadas por los viajes en tierra.



Ingreso medio del grupo familiar

$68,000

$47,200

A nivel de toda la Ciudad  Zona de North College

Fuente: Oficina del Censo de EE. UU.

EQUIDAD

La mejora de la equidad es una prioridad fundamental para la
Ciudad y ha sido un principio influyente del proceso y de las
recomendaciones de este plan. El proceso de participacion
publica de este plan integrd la equidad a través de la divulgacion
a poblaciones subrepresentadas a lo largo de la historia, como
las personas que hablan principalmente espafiol, los habitantes
de comunidades de casas rodantes, los trabajadores de la
industria de servicios y los usuarios de los proveedores de
servicios sociales de la zona. Varios proveedores de servicios
sociales se encuentran en la zona de North College, que
incluyen la Clinica Médica Salud, el Departamento de Servicios
Humanos del Condado de Larimer, el Banco de Alimentos

del Condado de Larimer, la organizacién Murphy Center for
Hope, las Organizaciones Benéficas Catdlicas del Condado

de Larimer, y The Family Center, La Familia. En un esfuerzo

por hacer el proceso mas accesible a una gran variedad de

INFORME FINAL DEL PLAN MAX BRT EN NORTH COLLEGE 08

Poblacion hispana

40.80%,

A nivel de toda la Ciudad Zona de North College

Fuente: Oficina del Censo de EE. UU.

personas, a lo largo del proyecto se presentaron diversas
oportunidades de divulgacién, como la participacion en linea, los
talleres presenciales y las reuniones virtuales. Los conectores
comunitarios de Fort Collins repartieron folletos en los negocios
de la zona y fueron de puerta en puerta para recoger los
comentarios de los integrantes de la comunidad en vecindarios
con un elevado nuimero de grupos subrepresentados.

Ademas del proceso de divulgacion, la mejora de los resultados
equitativos fue una consideracion fundamental a lo largo de la
elaboracion de las recomendaciones y del andlisis técnico de
este proyecto. Las consideraciones de equidad que se tuvieron
en cuenta para las distintas recomendaciones se incluyen en
las conversaciones mas detalladas de las recomendaciones

del estudio que figuran mas adelante en este informe.
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Vision, proposito

y necesidad

La vision de
North College
Avenue es la

de un corredor
seguro,
accesibley
asequible para
las personas que
viven, trabajan

y visitan la

zona de North
College.
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Las declaraciones de la vision, el propdsito

y la necesidad que figuran a continuacién

se crearon a partir de los aportes publicos
recogidos y del andlisis de las condiciones
existentes realizado en fases anteriores de este
proyecto. La declaracién de la visién describe
el ideal de cémo deberia ser y funcionar

el drea de estudio una vez que se hayan
aplicado todas las recomendaciones del plan.
El propésito del proyecto resume la funcion
de este plan especifico en la consecucion de
las declaraciones de vision. La declaracién de
necesidad resume los temas comunes de los
retos existentes en el drea de estudio.

DECLARACION DE
LA VISION

La vision de North College Avenue es la de un
corredor seguro, accesible, atractivo y asequible
para las personas que viven, trabajan y visitan la
zona de North College. North College Avenue
servird de enlace y centro para las conexiones
de transporte locales y regionales que unen a la
gente con los servicios esenciales, la recreacion
y el entretenimiento.

El corredor conectara con una red comoda y
prdctica para las personas que utilicen modos
activos, formada por aceras, caminos de uso
compartido y carriles para bicicletas.

Las estaciones de transporte publico seran

el foco central del desarrollo de un nuevo
estacionamiento de varias plantas que le

restara importancia a los estacionamientos en
superficie. El desarrollo del corredor permitira

la modernizacidn de las infraestructuras, la
mejora del espacio publico y la ocupacion de
terrenos y edificios vacios. El nuevo desarrollo
se producird de forma que proteja el entorno
natural y preserve la asequibilidad y la diversidad
de los habitantes, los negocios locales y los
proveedores de servicios. North College Avenue
se convertird en un distrito y un destino con
cardcter propio impulsado por los habitantes,
trabajadores y propietarios de los negocios
locales. El corredor serd un lugar seguro y
cdmodo para viajar y un destino para personas
de todos los niveles socioecondmicos, edades

y capacidades.

El corredor permitira lo siguiente:

)

t

Serd una puerta de
entrada a la Ciudad
de Fort Collins.

N

Crecerd de tal forma
que protegera el
entorno natural y la
comunidad local.

9

Incluird una red de
transporte segura, comoda
y conveniente para las
personas que usan el
transporte publico, utilizan
modos activos y conducen.

b. 78

Brindara amplios servicios,
lugares para vivir,
oportunidades de empleo
y espacios recreativos.

[ =4

Seguira siendo asequible
para los habitantes y
los negocios locales.

+

Exhibira su propio
cardcter local dnico.




PROPOSITO DEL
PROYECTO

El propdsito del Plan de MAX en North College es orientar las
futuras inversiones en transporte publico y ayudar a alinear las
politicas con dichas inversiones.

Este plan brindard una hoja de ruta para que la Ciudad de Fort
Collins realice mejoras en la infraestructura del transporte y

el servicio de transporte publico en la zona de North College.
Ademas, este plan ofrece recomendaciones para orientar al nuevo
desarrollo en una direccion que preserve la asequibilidad para

los habitantes y los negocios locales; apoye el transporte publico
y otros modos activos de transporte, y promueva los servicios
necesarios y los espacios abiertos para la comunidad circundante.
En resumen, los propdsitos de este plan son:

e Orientar las mejoras de la infraestructura del transporte
y los nuevos desarrollos de forma que permitan a
North College Avenue continuar su evolucion urbana
como entrada norte a la Ciudad con un aspecto y
una sensacion positivos para la comunidad.

e Planificar y dar pasos para la implementacion de
una mayor inversion en transporte publico y una
red de transporte multimodal en la zona de North
College que sea segura, cémoda y conveniente para
personas de todas las edades y capacidades.

e Usar de base los esfuerzos a nivel de toda la Ciudad
para preservar la asequibilidad para los habitantes y los
negocios locales y recomendar estrategias adecuadas
para la zona de North College en particular.

e Orientar el nuevo desarrollo para brindar viviendas asequibles,
servicios esenciales y espacios abiertos en la zona.

e Contribuir a otras numerosas iniciativas en la zona de North
College para reforzar su caracter local Unico y al sentido de
pertenencia de la comunidad.

INFORME FINAL DEL PLAN MAX BRT EN NORTH COLLEGE 12

DECLARACION DE
NECESIDAD

A partir del andlisis de los aportes de la comunidad (Anexo A) y de
las condiciones existentes (Anexo B) se elaboraron las siguientes
cinco declaraciones de necesidad para la zona de North College:

¢ Red de transporte multimodal incompleta que dificulta el
desplazamiento cdmodo hacia, desde y alrededor de la zona
de North College por otros medios que no sean la conduccion.
Ademas, la red actual crea muchas zonas de conflicto entre las
personas que conducen y las que utilizan el modo activo, lo
que repercute en la eficiencia y en la sensacion de seguridad,
en especial para los usuarios vulnerables del modo activo.
Asimismo, los integrantes de la comunidad expresaron que
la red de transporte existente podria mejorarse para proteger
mejor el entorno natural.

e Necesidad de aumentar la inversion en el servicio de
transporte publico en la zona de North College. Los integrantes
de la comunidad expresaron su deseo de un servicio de
transporte mas frecuente y eficiente en North College Avenue
y sus alrededores, con mas inversiones en las paradas de
autobus, las futuras estaciones de MAX y la seguridad para
que se sientan mas protegidos y cémodos. Los integrantes de
la comunidad también expresaron la importancia de preservar
las conexiones de transito existentes con el parque de casas
rodantes de Poudre Valley y los servicios sociales en Blue
Spruce Drive.

o Falta de lugares comodos para caminar y andar en bicicleta
en la zona de North College debido a la falta de infraestructuras
o a laincomodidad de ellas, a la poca frecuencia de cruces
controlados de las calzadas (en especial a través de North
College Avenue) y a la frecuencia de entradas de vehiculos
que se cruzan con el carril para bicicletas y la acera en North
College Avenue.

e Deseo de remodelacion de las propiedades vacias para
brindar nuevos hogares, servicios y suficiente demanda de
viajes para el transporte publico de alta frecuencia.

e Aumento de los costos de compra o alquiler de
propiedades tanto para los habitantes como para los
negocios locales, lo que hace dificil la permanencia en
la zona de North College y en Fort Collins en general, en
especial para las poblaciones subrepresentadas, incluidas
las personas con ingresos mas bajos y los habitantes
hispanos.
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Desarrollo
del plan
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Desarrollo del plan

Este plan detalla las recomendaciones finales para el futuro del transporte
y las mejoras relacionadas con el uso del suelo en la zona de North College.
Dichas recomendaciones se elaboraron y perfeccionaron mediante un
amplio proceso de divulgacion pablica y analisis técnico. Estos procesos se
resumen en la Figura 3 y se pueden encontrar mas detalles sobre cada uno
en sus respectivos anexos al final de este informe.

@0 0 0 0000000000000 00 000

Figura 3: Proceso de desarrollo del plan

Fase 1:: Fase 2: [
Condiciones actuales Evaluacion de alternativas Recomenc

Se pidid a los integrantes de la comunidad

que dieran sus preferencias entre las

distintas opciones para las mejoras del
transporte y el futuro desarrollo de la
zona de North College. Estos apoyaron

Los integrantes de la comunidad
describieron su vision de la zona de North
College y los problemas de transporte que

Pa I‘tICI paCIOII experimentan en la actualidad. Apoyaron (25 carrllc_as 1601 €l IETSIET 0 16 AC0EEe
al Plan de MAX en North College Avenue, Benere ] (BAT.) 2 o Bolliy e Avenue
de Ia T g o y las estaciones de MAX asociadas.

i . . : Una de las principales prioridades de los
asequibilidad residencial y comercial. : : :
integrantes de la comunidad es conseguir

comunldad cruces mas seguros para los peatones

y ciclistas en North College Avenue.

Mediante el uso de diversas medidas El equipo del proyecto desarroll6 y prob6
para determinar el rendimiento, el equipo varias opciones diferentes para mejoras
del proyecto analiz6 el rendimiento del futuras, como secciones transversales de

s g = corredor para las personas que utilizan calles diferentes, alineaciones de rutas
Alla I ISIS el transporte pablico, los peatones, del transporte piblico, oportunidades de
’ - los ciclistas y los conductores. Las reurbanizacion y otras recomendaciones.
tecn iICO actuales rutas 8 y 81 ofrecen un Los carriles para el transporte de acceso

servicio frecuente, pero las rutas de comercial permitirdn que en el futuro haya

circulacion resultan confusas para una alta confiabilidad en el transporte
muchos pasajeros. El corredor se vuelve plblico con una discreta reconstruccion
incomodo para los peatones y ciclistas de las medianas. Los caminos de uso

debido al volumen y la velocidad del compartido son apropiados para las
tréfico y a la falta de comodas sendas personas que caminan y andan en
peatonales y ciclovias para bicicletas. bicicleta para resguardarlas del tréfico.
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Figura 4: Resumen de la divulgacion

Divulgacion y participacion Participacion en profundidad’

1,350 150 375
Integrantes de la Organizaciones y negocios Integrantes de la comunidad

17,350 9,225
150
900 Impresiones FO“etOS
Cuestionarios sociales distribuidos
enlinea o

Talleres/Reuniones

1 1,650 Notas:
comentarios C Al | 2,005 1. La participacion en profundidad incluyo talleres o
SObl’e e| mapa omentarios en las . P reuniones de 30 a 90 minutos de duracién
P redes sociales VIStaS unicas de la 2. Las cifras representan los totales de las tres fases
pégina Web de participacion; es probable que las personas hayan

participado en varias fases.

3_ El plan se elabord en tres fases distintas de participacion de la comunidad y analisis técnicos. El equipo

ase J. implementd un proceso de implicacion de la comunidad a favor de la equidad debido a la proporcién

Iac'ones flnales de la poblac[on desfavorecida en la zona de North College. En concreto, en el proceso de
participacion comunitaria participaron integrantes de la comunidad, organizaciones comunitarias

y representantes de los proveedores de servicios sociales de la zona. Debido a la elevada

proporcidon de habitantes hispanos, el equipo llevd a cabo actividades de divulgacion en todas
intes de la comunidad aportaron

arios para confirmar que el plan o )
sto para la zona de North College parques de casas rodantes de la zona. Por ultimo, para reconocer el valor del tiempo de las

las fases, tanto en inglés como en espafiol, incluida la divulgacién puerta a puerta en los

usta a su vision de la zona y aborda personas, se compensé a los participantes de los talleres con tarjetas de regalo por $50
us necesidades de transporte. Los
ntegrantes de la comunidad apoyaron
el aumento de la densidad en la zona de distintos medios en el proceso de participacién comunitaria.
North College siempre que se identifiquen
y cumplan los objetivos de asequibilidad.

Los propietarios de negocios, en

particular, estan preocupados por el

impacto de las futuras construcciones.

en comestibles. La Figura 4 resume el nimero de personas que participaron a través de

El equipo del proyecto prepard disefos
conceptuales para las recomendaciones
preferidas en North College Avenue,
recomendaciones de uso del suelo,
calculos de costos y una estrategia de
ejecucion. El plan de implementacion
ye recomendaciones a corto, medio y
plazo que permitiran lograr avances
ificativos a corto plazo y evitar Para mas detalles sobre cada fase de divulgacion y los resultados de dichos
es obras hasta el medio plazo. esfuerzos, ver el Anexo A de este plan. Para mds informacion sobre el
andlisis técnico, ver el Anexo B, que incluye el Informe sobre las condiciones

existentes, y el Anexo C, que incluye el Informe de analisis de alternativas.
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El Plan MAX BRT en North College se desarrollé para ser coherente
con otros proyectos de la zona, como se muestra en la Figura b.

Figura 5: Proyectos activos en la zona de North College
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Recomendaciones
del plan de
transporte

DISENO DE LA CALZADA

Este disefio
también busca
mejorar la
comodidad y
la seguridad
de las
personas que
utilizan modos
activos y el
transporte
publico en el
corredor.
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EN NORTH COLLEGE

El disefio a largo plazo de North College Avenue
puede verse en las Figuras 6 y 7. En el Anexo
D, se pueden ver los planos de vista en planta
de todo el corredor. El disefio de la calzada
incluye carriles para el Transporte de Acceso
Comercial (BAT) y aceras ampliadas en senderos
de uso compartido para peatones y ciclistas.

CARRILES PARA EL
TRANSPORTE DE ACCESO
COMERCIAL

Los carriles para el Transporte de Acceso
Comercial (BAT) son un elemento fundamental
de la seccidn transversal preferida. Los

carriles para el BAT son aquellos por los que
circulan los autobuses y que los vehiculos

solo pueden utilizar para girar a la derecha en
las intersecciones o para girar en los accesos
existentes a mitad de cuadra. Los carriles para el
BAT recomendados pueden ubicarse en el ancho
que existe entre corddn y corddn si se reduce el
ancho de la mediana existente; por lo general, es
necesario reducir la mediana entre uno y cinco
pies.

SENDEROS DE USO
COMPARTIDO

La construccion de los carriles para el BAT no
permite un ancho suficiente para carriles para
bicicletas en la calle. Sin embargo, los aportes
de la comunidad indicaron que en North College
Avenue se prefiere una infraestructura para
bicicletas mds cémoda (como un sendero fuera

de las calles) en lugar de carriles para bicicletas
en las calles, debido al volumen y la velocidad de
los vehiculos. En lugar de carriles para bicicletas,
se recomienda un sendero de uso compartido
(de 10 a 12 pies de ancho, lo que requiere la
adquisicion de un derecho de paso de hasta

dos pies de cada lado) a lo largo del corredor
para brindar una instalacién de alta comodidad
para las personas que utilizan modos activos. En
muchas zonas, el sendero de uso compartido no
puede ubicarse en el derecho de paso existente.
Por lo tanto, se recomienda que, en las zonas sin
suficiente derecho de paso, la acera existente se
ensanche detrds de la parte trasera del paseo
para permitir tanto el sendero de uso compartido
como el ancho existente de la zona de barreras
con jardines. Esto también minimizard que se
alteren los drboles de calle establecidos que

ya estdn en el corredor. La realizacién de esta
seccidn transversal requerird la adquisicion o
servidumbre de paso adicional en determinados
puntos del corredor (ver el Anexo D).

Debido al costo y a la interrupcion de las obras
necesarias para construir un sendero de uso
compartido a lo largo de todo el corredor, se
recomienda construir a corto plazo solo un
tramo prioritario donde no sea factible construir
ciclovias paralelas. En otros lugares, el resto
del sendero se construird a medida que se
remodelen las parcelas a lo largo de North
College Avenue. La zona prioritaria que se
construird a corto plazo se encuentra en el lado
oeste de North College Avenue, entre Hibdon
Court y el puente peatonal y para ciclistas sobre
el canal al norte (Figura 10).
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Figura 6: Seccidn transversal representativa del carril para el BAT de North College Avenue
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*En las intersecciones sefializadas, los carriles de giro sustituirdn a la mediana.

Figura 7: Secciodn transversal de North College Avenue en el puente sobre el rio Poudre
Puente sobre el rio Poudre
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Figura 8: Cruce de sendero de uso compartido con retiro y
sefializacion de alta visibilidad representativo

A lo largo del proyecto, se escucharon
preocupaciones sobre la seguridad de los
ciclistas y peatones en los senderos de uso
compartido cuando se cruzan con calles
secundarias y entradas de vehiculos. La
Figura 8 muestra las implementaciones

de otras ciudades para minimizar el riesgo

de colision en lugares similares. Dichas
implementaciones incluyen curvar el sendero
de uso compartido en las intersecciones para
crear un espacio de cesion del paso para los
conductores que giran desde la calle principal
y un espacio de espera para los conductores
que buscan girar hacia la calle principal. La
sefializacion de alta visibilidad resalta el cruce
del sendero para los conductores.
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MEDIANAS

Para crear los carriles para el BAT sera
necesario estrechar las medianas con
jardines existentes; por lo general, entre

un pie y cinco pies. Ademas, el plan
recomienda agregar medianas en North
College donde actualmente no existen, al
sur de Conifer Street y como se muestra en
la Figura 9. El estrechamiento de la mediana
y la nueva mediana ocasionarian algunos
impactos de construccion en el corredor.

FUTURO RETORNO
PARA AUTOBUSES

Este plan también recomienda la construccion
de un nuevo retorno para autobuses fuera
del parque de casas rodantes de Poudre
Valley, en algun lugar al norte de Terry Lake
Road a lo largo de North College Avenue o
Terry Lake Road. A través de este plan, el
equipo del proyecto analizd si habia alguna
parcela de propiedad publica disponible
para construir un retorno y no encontrd
ninguna. En su lugar, la Ciudad tendra que
trabajar con uno o varios propietarios para
adquirir terrenos para un retorno. El equipo
del proyecto estudio diferentes dimensiones
para dicho retorno y llegé a la conclusion de
que aproximadamente un acre del terreno es
adecuado, con una profundidad minima de
150 pies y una longitud minima de 250 pies.

ESTIMACION DE COSTOS

Se desarrollaron célculos de costos
conceptuales para la implementacion
completa de las secciones transversales

a lo largo de North College Avenue, que
se muestran en las Figuras 6 y 7. Se
calcula que el costo total de todas las
mejoras ascenderd a $21.8 millones en
2022, excluidos los costos del derecho de
paso y el futuro retorno para autobuses.
Reconstruir todo el corredor a la vez no
solo supondria una inversion financiera
considerable, sino que ademds ocasionaria
impactos adicionales en la construccion.
Por esta razoén, se recomienda el
escalonamiento de las medidas. Dichas
opciones se describen con mds detalle

en las Fases y fuentes de financiacion,
mas adelante en esta seccion.

Figura 9: Ubicacién actual y futura de las medianas
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En el Anexo E figura un desglose mds detallado de la estimacion de costos.



RECOMENDACIONES
PARA EL
TRANSPORTE
PUBLICO

A continuacidn se presenta un resumen
de las recomendaciones de cambios
en el servicio del transporte publico

en toda la zona de North College:

e Nueva ruta del MAX BRT en North College
Avenue; servicio de interconexién a
largo plazo con MAX en Mason Street

e Reajustar la ruta 8 para que vaya desde la
terminal de transporte del centro de la ciudad
hasta el parque de casas rodantes de Poudre
Valley y para que brinde servicio a Blue
Spruce Drive, Redwood Street y Linden Street.

e Eliminacion de la linea 81 (el Plan de MAX
en North College sustituira este servicio)

e Un nuevo servicio de transporte a demanda,
como el microtransporte, que opere en los
vecindarios cercanos a North College Avenue,
que brinde una conexién para los negocios
de Lemay Avenue y que incorpore a la gente
a la red de transporte de alta frecuencia

Estas recomendaciones se muestran en un mapa
en la Figura 11. Las secciones siguientes ofrecen
mas detalles y la razon de cada recomendacion.

PLAN DE MAX EN NORTH
COLLEGE AVENUE

La primera fase de la alineacion de la ruta de
MAX para North College Avenue es desde la
terminal de transporte del centro de la Ciudad
hasta Willox Street en North College Avenue y
de vuelta, con la rotonda de Willox Street como
retorno al norte (ver Figura 11). Se eligid esta
alternativa porque podia aplicarse de manera
inmediata sin necesidad de construir un nuevo
retorno. Esta alineacion crea una ruta de MAX
directa e intuitiva que va tanto hacia el norte
como hacia el sur en North College Avenue

y no hace ningun circuito adicional, lo que
ayuda a que la ruta sea mas eficiente y que
los usuarios la entiendan mas facilmente.
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Figura 10: Recomendaciones a corto plazo para peatones y ciclistas, que incluye el
sendero de uso compartido de alta prioridad
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El inconveniente de esta alineacion es que el servicio de MAX no se brinda
de manera directa al parque de casas rodantes de Poudre Valley o los
servicios sociales en Blue Spruce Drive y Redwood Street. Sin embargo, la
ruta 8 seguird prestando servicio local a estas localidades y se mejorara la
eficiencia de una ruta local en Blue Spruce Drive y Redwood Street porque
no necesitara hacer un circuito en North College Avenue. Ademds, se
brindard el servicio de MAX a media milla de la entrada principal al parque
de casas rodantes en Terry Lake Road y a un cuarto de milla del extremo sur,
que cuenta con un punto de acceso peatonal no oficial que los habitantes
utilizan para entrar y salir del vecindario. En una préxima seccién de este
informe, se tratard con mas detalle la alineacion final de la ruta local 8.

o
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Posible fase futura de la
alineacion de la ruta

Se recomienda que la vision a largo plazo

para MAX en North College Avenue incluya

la creacion de un nuevo punto de retorno
cerca de la interseccion de North College
Avenue con Terry Lake Road (CO 1) (ver

Figura 11). La adquisicion de la propiedad y la
construccion para dicho retorno implicardn un
costo considerable, lo que la convierte en una
alternativa menos deseable a corto plazo. Sin
embargo, como objetivo a largo plazo, este
retorno podria brindar un servicio de MAX

mads cercano al parque de casas rodantes de
Poudre Valley y a otras propiedades de la zona
al norte de Willox Street. Los autobuses locales
también podrian utilizar este retorno para evitar
que no tengan que girar dentro del parque de
casas rodantes, como lo hacen actualmente.

Caracteristicas del servicio

Se recomienda que la ruta de MAX en North
College Avenue funcione con una frecuencia
de 15 minutos. Se calcula que un recorrido de
ida y vuelta dura unos 12 minutos. Por lo tanto,
este servicio podria funcionar con un autobus
cada 15 minutos con aproximadamente tres
minutos de tiempo de recuperacion entre
viajes. Las siguientes secciones brindan
informacién adicional sobre cémo la posibilidad
de interconexion de la ruta de MAX en North
College Avenue con la de MAX en Mason
Street podria afectar las frecuencias.

Futura interconexion con la ruta
de MAX en Mason Street

Para contemplar el amplio deseo de la
comunidad de un viaje sin trasbordos desde
North College Avenue hasta la terminal de
transporte del sur, el andlisis técnico de este
plan consideré la viabilidad, los beneficios y los
inconvenientes de interconectar la ruta de MAX
en North College Avenue con la ruta existente
de MAX en Mason Street. La interconexion de las
dos rutas daria lugar a que se brinde un servicio
de una ruta continua en la que la terminal de
transporte del centro de la Ciudad serviria de
parada en lugar de transbordo. A corto y medio
plazo se recomienda que estas dos rutas de
MAX operen por separado (posiblemente con
diferentes nombres de servicio) debido a la falta
de coincidencia de las frecuencias previstas de
cada ruta y a los problemas de confiabilidad
creados por los cruces de ferrocarril.

Figura 11: Mapa de recomendaciones finales para el transporte publico
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Falta de coincidencia de las frecuencias

Antes de la pandemia del COVID-19, la ruta de MAX de Mason Street funcionaba
con frecuencias de 10 minutos y se necesitaban seis autobuses para prestar
ese servicio. Se espera que esta ruta vuelva a dicha frecuencia una vez que se
disponga de recursos. Se propone que la ruta de MAX en North College Avenue
tenga frecuencias de 15 minutos, o que permite que la ruta funcione con un
solo autobus. La demanda existente no alcanza aun un nivel que haga necesaria
una frecuencia de 10 minutos. Las dos rutas de MAX que operan por separado
requeririan un total de siete autobuses. Los usuarios harian el transbordo de

la ruta de North College Avenue a la ruta de Mason Street en la terminal de
transporte del centro de la Ciudad. Debido a las frecuencias previstas de 15y 10
minutos, los usuarios no tendrian que esperar mucho para hacer el transbordo.



Si en el futuro se desea realizar la interconexion, se deberd
abordar el desafio de las frecuencias desalineadas (10
minutos contra 15 minutos) de dos maneras diferentes:

1. Hacer circular un autobus con frecuencia cada 10 minutos a lo
largo de las dos rutas, desde el retorno de Willox Lane hasta
la terminal de transporte del sur. Para ello se necesitan ocho
autobuses (uno mds que si las rutas funcionaran por separado).
La ruta de MAX en Mason Street tiene actualmente un tiempo
de recorrido simple de 60 minutos con tiempo de recuperacion
incluido. La extensidn hasta North College Avenue crearia un
tiempo de ciclo de 75 minutos para la ruta que requeriria dos
autobuses mds de los que necesitaba la ruta de MAX en Mason
Street antes de la pandemia.

La interconexion tiene como ventaja que brinda un horario
sencillo e intuitivo para los usuarios y un viaje sin transbordos
desde la zona de North College hasta la terminal de transporte
del sur. Esta estrategia también brinda un servicio mds frecuente
a North College Avenue que si las rutas funcionaran por
separado. Esta opcidén presenta el inconveniente de que se
requiere un autobus adicional para funcionar en comparacién
con la opcidn sin interconexion, lo que supondria un costo
adicional para el autobus, las horas del operador y otros costos
de funcionamiento. Es posible que las inversiones de recursos
adicionales para interconectar las dos rutas no se traduzcan

en un aumento proporcional del nimero de usuarios en
funcion de la demanda prevista en la zona de North College.

2. Hacer circular solo uno de cada dos autobuses de MAX
en Mason Street por North College Avenue, de modo que
la ruta de MAX en Mason Street tenga una frecuencia de
10 minutos pero la ruta de MAX en North College Avenue
tenga una frecuencia de 20 minutos. Esta opcidn también
requiere 8 autobuses debido al tiempo de ciclo necesario
para combinar ambas rutas en una. El Unico beneficio que
tiene esta opcidn es crear un viaje sin transbordos desde
Willox Lane hasta la terminal de transporte del sur. Los
inconvenientes que se presentan son la alternancia de
horarios (Qque a menudo resulta confusa y frustrante para los
usuarios), la adquisicién de los recursos adicionales necesarios
para el octavo autobus y la menor frecuencia del servicio
para la zona de North College. Esta estrategia requeriria
recursos similares a la primera sin el beneficio afiadido de
un servicio de alta frecuencia en North College Avenue.

Segun los datos de los pasajeros de 2019, la ruta de MAX
en Mason Street tiene un promedio de 285 usuarios

por estacion por dia u 800 pasajeros por milla. La
interconexién seria mds apropiada cuando el nimero de
usuarios de transporte publico de North College Avenue
estuviera dentro de los margenes de dichos niveles de
productividad (aproximadamente 1,500 usuarios por dia).

Conflictos por cruces ferroviarios adicionales

La ruta de MAX de North College Avenue tendra que cruzar
dos lineas de ferrocarril de carga para conectar la terminal de
transporte del centro de la ciudad con el extremo norte de North
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College Avenue. EIl MAX de Mason Street ya cruza las vias dos
veces: una en el retorno a la terminal de transporte del centro

y otra en direccion sur en Laurel Street. Los cruces ferroviarios
afectaran a la confiabilidad de la ruta en determinados momentos
ya que el autobus debe esperar a que pasen los trenes. Es
probable que esto provoque que el autobus circule con retraso.
Los cruces de ferrocarril implicardn un desafio para la ruta de
MAX en North College, pero la interconexion con la ruta de MAX
en Mason Street trasladara este desafio al servicio de Mason
Street, donde actualmente no es un problema. En lugar de

que solo la zona de North College sufra de manera ocasional
estos retrasos, los cruces de ferrocarril tienen el potencial de
afectar a la confiabilidad de toda la ruta interconectada.

Por estas dos razones, se recomienda que los dos servicios
empiecen a funcionar como rutas separadas. Serd mds adecuado
considerar la viabilidad y los beneficios de la interconexion

de las dos rutas cuando se conozca en mas detalle el nimero

de usuarios de la ruta de MAX en North College, después de
que el servicio haya funcionado durante un par de afios.

BENEFICIOS DE LA REDUCCION
DE EMISIONES DE C02

Se prevé que la ruta de MAX en North College Avenue supere los
1,000 usuarios por dia. Si se considera que las distancias comunes
de viaje de un punto a otro fueran de tres a cinco millas y si todos
los viajes se hicieran en auto, dicho nivel de usuarios representaria
de 3,000 a 5,000 millas recorridas por vehiculo (VMT) al dia, o de
2,400 a 4,000 libras de reduccidon de emisiones de CO2 al dia.
Aunque es probable que este dato sobreestime el potencial de
reduccion de emisiones de CO2 de MAX en North College Avenue
ya que no todos los usuarios dejarian de viajar en auto, si ilustra

el potencial de reduccién de emisiones de CO2 del servicio.

PARADAS Y ESTACIONES

Ubicaciones

El plan final para la ruta de MAX en North College Avenue incluye
consolidar y alinear las paradas de autobus existentes para crear
las estaciones de MAX (ver Figura 11). Las nuevas ubicaciones

de las estaciones se eligieron por su proximidad a destinos
fundamentales, asi como por su alineacion con los semaforos
existentes o propuestos. Todas las estaciones se alinearon en
pares iguales; una estacion en direccidén norte y otra en direccion
sur al otro lado de la carretera. Estos pares de estaciones facilitan
el uso del servicio a los usuarios ya que les permite tomar el
autobus para el viaje de vuelta en el mismo lugar en el que se les
dejo. De este modo, se reduce la confusién sobre dénde tomar
el autobus de vuelta; en especial, para los usuarios mas nuevos.

Los pares de estaciones se situaron en torno a semaforos

para brindar a los peatones pasos seguros y controlados que
unieran las estaciones en direccion norte y sur. Cruzar con
seflalizacidon para acceder a las paradas de autobus y a los
destinos situados al otro lado de la calle mejora la comodidad
de los peatones y minimiza los movimientos en sentido contrario
para las personas que acceden a las paradas de autobus.
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Figura 12: Centro de movilidad compartida
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Diversos servicios en las estaciones de MAX

Se recomienda que cada estacién del MAX BRT cuente
con opciones multimodales. El centro de movilidad

con mas servicios diversos es la estacion que se
encuentra més al norte, cerca de King Soopers.

Todas las estaciones del MAX BRT deberian contar con los
siguientes servicios, siempre que el espacio lo permita:

Informacién intuitiva sobre opciones de transporte:
» Sefializacién informativa en directo sobre los
horarios de llegada del transporte publico
» Mapas de destinos principales, rutas del transporte
publico e instalaciones para bicicletas
e Diversos servicios de alta comodidad en las estaciones:
» Refugios
» Bancos
» Botes de basura
» lluminacion a la altura de los peatones
» Quioscos para la compra de entradas (si corresponde)
e Caracteristicas del disefio universal para la accesibilidad de
todos los usuarios
e Arte publico
e Elementos de seguridad como teléfonos de emergencia
e Estacionamientos para bicicletas (cubiertos en la medida de lo
posible)
e Estacionamientos para micromovilidad

La estacion que se encuentra mas al norte, cerca de King Soopers,
servird de centro de movilidad. El Plan Maestro de Transporte
preveia un centro de movilidad en este lugar, que puede
incorporarse a la remodelacion del antiguo sitio de Albertsons.
Como centro de movilidad, puede incluir los siguientes diversos
servicios adicionales ilustrados en la Figura 12:

e Estacionamientos seguros para bicicletas

e Estacionamiento dinosaurio

e Bafios

e Carga de vehiculos eléctricos (EV)

e Autos compartidos

e Zonas de carga de taxis/cooperativas de taxis
e Puntos de recarga para micromovilidad

Estos diversos servicios adicionales requeririan mds espacio
que una estacion de MAX comun. Pueden establecerse
asociaciones con propietarios de terrenos y negocios cercanos
para crear acuerdos de estacionamiento compartido u otros
acuerdos que permitan ubicar los servicios de la estacion

en parcelas cercanas. El lote vacio de Albertsons podria
ofrecer una gran oportunidad para ubicar dichos elementos
del centro de movilidad en parte de esa propiedad.

NUEVA RUTA 8

La alineacion recomendada para el servicio de autobus local
implica eliminar la ruta 81 actual y realinear la ruta 8 para crear
una mayor eficiencia y eliminar la redundancia con la ruta de
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MAX en North College Avenue. La nueva ruta 8 ird desde la
terminal de transporte del centro de la ciudad hasta Willow
Street; luego se dirigird hacia el norte por Linden Street,
pasando por Redwood Street y hasta Blue Spruce Drive. A
continuacidn, la ruta girara hacia el oeste por Willox Lane y habrd
un retorno en el parque de casas rodantes de Poudre Valley,
como ocurre actualmente, y luego se invertirdn las direcciones
anteriores de vuelta al centro (ver la Figura 11). Cuando se
construya el futuro retorno al sur de Terry Lake, la ruta 8 también
utilizard dicho retorno para que los autobuses no accedan

al parque de casas rodantes de Poudre Valley para girar.

La nueva alineacion de la ruta 8 la hard mas intuitiva y eficaz
para los usuarios, en particular para los que utilicen el servicio
para ir y volver de los servicios de Blue Spruce Drive, ya

que la ruta recorreria el mismo trayecto en direccion norte

y sur. La alineacion también mantiene la conexién entre los
proveedores de servicios al este de North College Avenue

y la terminal de transporte del centro de la ciudad.

Se consideraron alineaciones que llevaban la ruta 8 a

destinos en Lemay Avenue, sin embargo, esas opciones no

se recomendaron luego del andlisis debido a la ineficiencia

de la ruta, la pérdida de la conexién de los servicios en Blue
Spruce Drive con el centro de la Ciudad y la redundancia

con la ruta 5. En cambio, dicha necesidad de conexiones con
destinos en Lemay Avenue, como tiendas y servicios médicos,

se abordd con una recomendacion para un nuevo servicio de
microtransporte a demanda que se detalla en la siguiente seccidn.

Caracteristicas del servicio

Se recomienda que la nueva alineacion de la ruta 8 circule

con frecuencias de 20 minutos. Se calcula que un viaje de ida

y vuelta por esta ruta llevaria unos 35 minutos. Esto significa

que se necesitarian dos autobuses para operar la ruta 8 con

una frecuencia de 20 minutos y un periodo de recuperacién

de 5 minutos entre viajes. La ruta 8 también podria funcionar

con frecuencias de 30 minutos, pero seguiria necesitando dos
autobuses. Por esta razdn, es mds beneficioso y eficaz que la ruta
tenga frecuencias de 20 minutos.

Diversos servicios en las paradas de autobus locales

Se recomienda que todas las paradas de autobus locales
de la realineacion de la ruta 8 se mejoren para incluir los
siguientes servicios cuando haya espacio disponible:

e Refugios

e Mapas del sistema de transporte

e Bancos

e Botes de basura

e |luminacion a la altura de los peatones

e Estacionamientos para bicicletas/micromovilidad

Brindar estos diversos servicios en las paradas puede hacer
que viajar en autobus resulte mas seguro y cdmodo para un
mayor numero de usuarios. Los refugios del autobus hacen mas
factible y comodo el uso del transporte publico en condiciones
meteoroldgicas adversas. Los bancos ofrecen la posibilidad
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Figura 13: imagen del servicio de microtransporte de Denver, que se denomina el “Conector de Montbello”

de descansar mientras se espera el autobus, lo que puede
resultar verdaderamente fundamental para las personas
mayores o con problemas de movilidad. Los botes de basura 'y
la iluminacion a la altura de los peatones permiten un entorno
mas cémodo en la estacién, sobre todo por la noche. Los
estacionamientos para bicicletas y micromovilidad brindan una
opcién para que las personas puedan acceder a las paradas

en bicicleta o monopatin de forma facil y para que su viaje sea
mas eficiente, o para acceder a una parada de autobus que esté
demasiado lejos como para llegar a pie de manera cémoda.

ZONA DE INNOVACION: NUEVO
SERVICIO DE MICROTRANSPORTE

Este plan recomienda explorar un servicio de microtransporte
desde la zona de North College hasta los destinos en Lemay
Avenue. Consulte los limites aproximados de las zonas
recomendadas dentro del drea de estudio en la Figura 11. Los
usuarios podrian solicitar viajes que empezaran y terminaran en
dos puntos cualquiera de las tres zonas del mapa. Las tres zonas
abarcan las comunidades de casas rodantes cercanas a North
College Avenue, los vecindarios de Tres Colonias, Walmart, Home
Depot, Safeway, el hospital de Poudre Valley y otros servicios
médicos de Lemay Avenue. Estas zonas de microtransporte se
trazaron al tener en cuenta aquellos lugares donde los integrantes
de la comunidad informaron que querian nuevas conexiones de
transporte publico que los llevaran al drea de North College.

El servicio de microtransporte ayudard a suplir la falta de
transporte publico que hay en los vecindarios de Tres Colonias

y brindard un enlace directo desde la zona de North College a
Home Depot, Walmart, Safeway y los servicios médicos en Lemay
Avenue. Los integrantes de la comunidad consideraron de alta
prioridad dichas conexiones nuevas. Ademads, el servicio brindaria

una conexion de primera o de Ultima milla entre el servicio de
MAX en North College Avenue y los vecindarios circundantes. Los
datos recogidos sobre los viajes en el sistema de microtransporte
pueden servir de base para la creacion de un servicio de ruta
establecida en el futuro.

¢Qué es el microtransporte?

El microtransporte es una forma de transporte publico a demanda
que utiliza una aplicacion de teléfono inteligente (con opcidn

de llamada) para hacer coincidir las solicitudes de viaje en
tiempo real. El microtransporte suele usar pequefias camionetas
o servicios de transporte que pueden manejar proveedores
contratados o agencias, como Transfort, y que funcionan con

una aplicacién de busqueda de viajes y tecnologia relacionada.

El microtransporte permite que el servicio de transporte publico
conecte zonas de densidad baja a media con destinos populares
en los que una ruta establecida de autobls puede que no sea
apropiada debido a la baja demanda de transporte publico con
rutas establecidas. La tecnologia del microtransporte permite
agrupar los viajes hacia destinos populares y desde ellos en
horarios similares. Este servicio puede ser de pago o gratuito.

Consideraciones de equidad para el microtransporte

Un nuevo servicio de microtransporte deberia seguir
siendo accesible para las personas que no tienen acceso
confiable a datos de telefonia mévil, no dominan el uso de
un teléfono inteligente o no se sienten cémodas creando un
perfil en una aplicacion. Para solucionar este problema, el
nuevo servicio deberia incluir una opcion de llamada como
alternativa al uso de la aplicacion. Ofrecer a los usuarios

la posibilidad de llamar es un elemento esencial para que
este servicio tecnoldgico sea mds accesible para todos.



Ademads, cualquier material desarrollado para este servicio debe
estar en inglés y espafiol, como minimo, para que el servicio sea
facil y accesible para los usuarios que hablan principalmente
espafiol. Por Ultimo, cabe sefialar que al menos un vehiculo

de la flota de microtransporte debe ser accesible en términos
de la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA).

Caracteristicas del servicio

Dentro del area de estudio, las zonas de microtransporte
propuestas abarcan un total de 2.4 millas cuadradas. El
funcionamiento de este sistema de microtransporte requeriria

de uno a dos vehiculos (uno de los cuales debe ser accesible
segun la ADA) con el fin de brindar servicio dentro de los 10
minutos de realizada una solicitud. El nimero exacto de vehiculos
necesarios dependerd de los dias y las horas de servicio, de la
demanda prevista y de la zona de servicio final, ya que puede ser
conveniente prestar servicio a otras zonas cercanas no cubiertas
por el transporte de ruta establecida.
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de North College, segun las recomendaciones de la actualizacion
de 2022 del Plan de Modos Activos (ver la Figura 14):

e Construccion de dos nuevos seméaforos
en North College Avenue
e Mejora de cinco cruces de calzadas principales
al este de North College Avenue
e Creacion de redes comodas para peatones y ciclistas
al este y al oeste de North College Avenue
e Carriles para bicicletas protegidos temporales
en North College Avenue

Las siguientes secciones ofrecen ubicaciones y mas detalles
de estas recomendaciones para peatones y ciclistas.

Cruces de calzadas

Se recomienda una sefializacion adicional con pasos de peatones
en Bristlecone Street y Suniga Road. La sefializacion de estas
intersecciones brindarfa cruces adicionales controlados para las

personas que usan modos activos y haria que fuera mds cémodo
para los usuarios del transporte publico desplazarse entre las
estaciones en direccién norte y sur en estos lugares (ver la Figura
14). La sefializacién en North College Avenue o Suniga Road ya
estd prevista para su construccion y ambas sefializaciones estan
previstas en el Plan de Control de Acceso a la US-287 (North
College Avenue) del Departamento de Transporte de Colorado
(CDOT). La sefializacion en Bristlecone Drive también serviria para
las personas que accedan al futuro refugio 24/7 de Hibdon Court.

RECOMENDACIONES
PARA EL MODO ACTIVO

Ademas del nuevo sendero de uso compartido a lo largo
de North College Avenue, se desarrollaron otras diversas
recomendaciones para mejorar el uso de modos activos en la zona

Figura 14: Mejoras en la infraestructura para peatones y ciclistas
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Ademads de las sefiales de North College Avenue, se
recomienda evaluar las siguientes intersecciones para mejorar
los cruces para ciclistas y peatones (ver la Figura 14):

e Conifer Street/Red Cedar Court/Jerome Street
e Suniga Road/Jerome Street
e Vine Drive/Jerome Street (en proyecto
a partir del otofio de 2022)
e Hickory Street/Mason Street
e (cuando se construya la ampliaciéon de Mason Street)
e Bristlecone Street/Red Cedar Court
(cuando se construya la ampliacion de Red Cedar Court)

»

»
Todos estos lugares se encuentran en las redes paralelas

recomendadas para mejorar la infraestructura peatonal
y para ciclistas (ver la Figura 14). Los integrantes de

la comunidad identificaron varios de estos lugares
como zonas en donde es dificil cruzar la calle.

Redes de modo activo adyacentes »
a North College Avenue

Se recomienda invertir en las calles adyacentes a North College
Avenue para crear una infraestructura cémoda para las personas
que utilizan modos activos (ver la Figura 14). Las inversiones en
las calles que rodean North College Avenue daran a las personas
la opcidn de caminar y andar en bicicleta en calles de menor
velocidad con menos autos, lo que brindard una alternativa

a caminar o andar en bicicleta en North College Avenue.

Las mejoras de infraestructura recomendadas
para estas calles incluyen:

e Nuevas ciclovias en:

Blue Spruce Drive desde Conifer Street hasta Suniga Road:
este segmento tiene un ancho de corddn a corddn de
aproximadamente 30 pies. Dada la naturaleza residencial de
este segmento, se recomienda una ciclovia para el vecindario.
Puede que se necesiten mediadas adicionales para sosegar
el tréfico y asi alcanzar los niveles deseados de volumen de
vehiculos y velocidad de una ciclovia para el vecindario.

La ampliacion propuesta de Mason Street: la ampliacidén de
Mason Street se propone como una colectora de 2 carriles.
Los Estandares de Calles del Area Urbana del Condado

de Larimer para un colector de 2 carriles cuentan con dos
carriles de circulacion y carriles para bicicletas con barreras
que cuentan con carriles de 5 pies y barreras de 3 pies.

La ampliacién propuesta de Red Cedar Circle:
la ampliacion de Red Cedar Circle se propone
como una colectora de 2 carriles.

Los Estdndares de Calles del Area Urbana del Condado de
Larimer para un colector de 2 carriles cuentan con dos carriles de
circulacién y carriles para bicicletas con barreras que cuentan con
carriles de 5 pies y barreras de 3 pies.
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e Aceras separadas anchas con cortes de cordones limitados o
inexistentes a través de la acera en la ampliacién propuesta
para Mason Street.

e Sefializacién en North College Avenue y en los corredores
peatonales y para ciclistas paralelos para indicar a los usuarios
la mejor forma de desplazarse a pie y en bicicleta entre los
destinos principales y utilizar las calles paralelas para recorrer
de forma cémoda en bicicleta toda la longitud de North College
Avenue.

Invertir en dichas calles paralelas para las personas

que utilizan modos activos hard que sea mas practico y
cémodo moverse por la zona de North College. Adem3s,
mejorara las conexiones de primera y ultima milla con
las estaciones de MAX y las paradas de la ruta 8.

CARRILES PARA BICICLETAS
PROTEGIDOS TEMPORALES EN
NORTH COLLEGE AVENUE

Como solucion temporal para lograr la comodidad de los
usuarios que circulan en bicicleta por North College Avenue,
este plan recomienda que la banquina ancha de North College
Avenue se convierta en carriles para bicicletas protegidos
unidireccionales. Las banquinas suelen tener un ancho de 8
pies desde el corddn hasta la linea del borde, lo que constituye
un espacio adecuado para un carril para bicicletas de 5a 6
pies y una barrera de 2 a 3 pies con delineadores verticales.
La Figura 15 muestra una seccidn transversal de los carriles
para bicicletas protegidos temporales. Con el tiempo, una vez
que se afiadan carriles del BAT que estrechen la mediana,

el sendero continuo de uso compartido de North College
Avenue sustituird a los carriles para bicicletas protegidos.

Cambios en el Plan Maestro de Calles

El mapa de las redes peatonales y para ciclistas adyacentes
(Figura 14) supone la futura construccién de dos ampliaciones de
la calzada: Mason Street y Red Cedar Court. La alineacion que se
muestra en la Figura 16 difiere de la que aparece actualmente en
el Plan Maestro de Calles. Dichas alineaciones se recomiendan por
diversas razones, como la equidad, la viabilidad y la circulacién.
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Ampliacion de Mason Street

El Plan Maestro de Calles indica una futura ampliacion de
Mason Street desde Suniga Road, hacia el norte a través del
parque de casas rodantes de North College, pasando por
Willox Lane y el canal de Larimer y Weld. Luego se conectaria
de nuevo con North College Avenue a través del parque de
casas rodantes de Poudre Valley en el condado de Larimer.

La intencidon de la alineacion original de Mason Street era
brindar una calle paralela en el lado oeste de North College
Avenue para el acceso local y la circulacion como alternativa a
la autopista. La alineacion original de Mason Street ofrecia un
acceso a North College Avenue en intersecciones sefializadas
mientras se implementaban medianas en North College
Avenue para gestionar el acceso a propiedades individuales.

Este plan recomienda modificar el Plan Maestro de Calles
para mostrar el extremo norte de Mason Street en una futura
interseccién con Bristlecone Drive, que tendrd un semaforo
en North College Avenue. La parte que falta de una futura
Mason Street paralela puede seguir brindando acceso y
servicios publicos a parcelas que actualmente carecen de
esa infraestructura. También brindaria caminos peatonales

y de bicicletas para la circulacion local sin necesidad de
utilizar la autopista. Debido a que Mason Street seguira
brindando acceso a North College Avenue en las mismas
intersecciones sefializadas, como se propuso anteriormente,
las repercusiones de este cambio en el tréfico seran minimas.

En la zona del parque de casas rodantes de North College, esta
alineacion original se basa en ideas para la posible remodelacion
de la parte este del parque con las correspondientes mejoras

de drenaje y servicios publicos. Ademds, el nuevo acceso

a un seméforo en North College Avenue ofrecerd un mejor
acceso a los negocios y otros destinos hacia el este y el norte.
Recientemente, la propiedad y la gestidn del parque han cambiado
su intencién de reinvertir en la parte este, al mismo tiempo

que la necesidad de viviendas asequibles se ha convertido

en una cuestion cada vez mds critica en toda la Ciudad. Por
estas razones, junto con las discusiones de la comunidad para
este plan, este plan recomienda modificar el Plan Maestro

de Calles para mostrar el extremo norte de Mason Street en

una futura interseccién con Bristlecone Drive. Esto eliminard

la futura conexion de Mason Street a través del parque.

Fiaura 15: | Seccidén transversal del carril para bicicletas proteaido temporal
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Figura 16: Alineacion original y recomendada de Mason Street
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El Plan Maestro de Calles también indica la futura ampliacién
de la alineacién de Mason Street hacia el norte desde Willox
Lane a lo largo de lo que actualmente es Willox Court, pasando
por el canal Larimer y Weld con un nuevo puente, y luego a lo
largo de una calle a través del parque de casas rodantes de
Poudre Valley en el condado de Larimer que conecta con North
College Avenue. Este estudio recomienda eliminar ese tramo
de calle propuesto debido a las grandes dificultades y costos
y a los escasos beneficios. Un tramo corto de la calle Mason
ya estaba construido al sur de Willox Lane. Dicho tramo brinda
acceso a dos parcelas que son propiedad de la Ciudad de Fort
Collins. En el futuro, el tramo puede reconfigurarse como una
calle sin salida para permitir el giro y el acceso a las parcelas.

Aunque con esta realineacion se pierde una calle paralela que
se extiende a lo largo de todo el corredor, se sigue cumpliendo
el propésito de la alineacién original. Las parcelas al sur del
parque de casas rodantes de North College no tienen acceso
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existente a North College Avenue. La alineacion propuesta
seguirfa ofreciendo un acceso a esas parcelas. La infraestructura
peatonal y para bicicletas de alta comodidad puede hacerse en
forma de camino de uso compartido en North College Avenue al
norte de Bristlecone Drive, en lugar de que sea una calle paralela.
Por este motivo, este tramo del camino de uso compartido
recomendado es un proyecto prioritario a corto plazo en este plan.

Por dltimo, al sur de Conifer Street, la ampliacion de Mason
Street complementara las medianas propuestas al sur de Conifer
Street al ofrecer un acceso alternativo a las propiedades a
las que actualmente se accede por North College Avenue.

Ampliacion de Red Cedar Court

La alineacion actual en el Plan Maestro de Calles para Red Cedar
Court cruza Bristlecone Street para conectar con Willox Lane. La
nueva alineacion, que se muestra en la Figura 17, haria que Red
Cedar Court finalizara como una calle colectora en Bristlecone



Street, mediante el uso de Blue Spruce Drive como calle colectora

continua de norte a sur que corre paralela a North College Avenue.

El desarrollo y la remodelacién al norte de Bristlecone Street, que
incluye la remodelacién del antiguo Albertsons, permitiria que
otras calles de norte a sur se conectaran con Red Cedar Court.

FASES Y FUENTES DE
FINANCIACION

Todas las recomendaciones de transporte detalladas
anteriormente se resumen y organizan a corto, medio

y largo plazo y se muestran en la Tablas 1,2y 3,
respectivamente. Para cada recomendacion se identificaron
posibles fuentes de financiacion y socios destacados.

Acrénimos para las oportunidades de financiacién

A continuacion figura una lista de acrénimos utilizados en las
tablas de recomendaciones que corresponden a subvenciones
federales u otros programas de financiacion federal:

e FTA - Administracion Federal de Transporte

e MMOF - Fondo de Opciones de Mitigacién y Transporte
Multimodal (distribuido a través de la Organizacion de
Planificacion Metropolitana de North Front Range)

e CMAQ - Programa de Mejora de la Calidad del Aire y Mitigacién
de la Congestidn (distribuido a través de la Organizacién
de Planificacion Metropolitana de North Front Range)

e STBG - Paquete de Subvenciones para el Transporte
de Superficie (distribuido a través de la Organizacion de
Planificacion Metropolitana de North Front Range)

» (TA) - Alternativas de Transporte (un subconjunto del Paquete
de Subvenciones para el Transporte de Superficie)

e RAISE - Programa de Subvenciones Discrecionales para
la Reconstruccion de la Infraestructura Estadounidense
con Sostenibilidad y Equidad (distribuido por el
Departamento de Transporte de los Estados Unidos)

INFORME FINAL DEL PLAN MAX BRT EN NORTH COLLEGE

Figura 17: Alineacién recomendada de Red Cedar Court
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RECOMENDACIONES A CORTO PLAZO

Tabla 1: Recomendaciones a corto plazo para el transporte

Recomendacion

Socios destacados

Posibles fuentes
de financiacion

Realineaciones del transporte de ruta establecida:

e Crear una nueva ruta de autobuses de alta frecuencia
en North College Avenue dentro de los carriles de uso
general existentes con una frecuencia de 15 minutos
(con un retorno en la rotonda de Willox Lane).

e Realinear la ruta 8 en Blue Spruce Drive, Redwood Street
y Linden Street con una frecuencia de 30 minutos

e Eliminar la ruta 81

Zona de microtransporte

Consolidar las paradas de autobus locales existentes en
nuevas estaciones de MAX en intersecciones sefializadas
(con diversos servicios bdsicos como refugios, bancos, botes
de basura e iluminacidn a la altura de los peatones)

Nuevo camino de uso compartido en el lado oeste de
North College Avenue (entre el canal y Hibdon Court)

Implementar las mejoras al realineamiento de Mason
Street mencionadas en el Plan Maestro de Calles.

Nuevas sefiales

Cruces mejorados para
ciclistas y peatones

Nuevos carriles para
bicicletas protegidos
o con barreras

Suniga Road/North College Avenue

Bristlecone Street/North College Avenue

Bristlecone Drive/Red Cedar Circle

Conifer Street/Red Cedar Circle/Jerome Street

Hickory Street/Mason Street

Suniga Road/Jerome Street

Vine Drive/Jerome Street

Carriles para bicicletas protegidos
unidireccionales y temporales en North College
Avenue al norte del cruce de ferrocarril.

Jerome Street (entre Conifer
Street y Suniga Road)

Blue Spruce Drive (entre Conifer
Street y Suniga Road)

Bristlecone Street (entre North College
Avenue y Blue Spruce Drive)

Transfort

Transfort, proveedor
de tecnologia de
busqueda de viajes

FC Moves, Ingenieria,
CDOT, propietarios

FC Moves, Ingenieria,
CDOT, propietarios

Concejo Municipal,
FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Tréfico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Tréfico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Tréfico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Tréfico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Tréfico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Trafico

Financiacion 5307 de la
FTA, MMOF, CMAQ

Financiacion 5307 de la
FTA, MMOF, CMAQ

Financiacion 5339 de la
FTA, CMAQ, STBG, RAISE

STBG, MMOF, CMAQ, RAISE

N/C

MMOF, STBG

MMOF, STBG

MMOF, STBG (TA), CMAQ

MMOF, STBG (TA), CMAQ

MMOF, STBG (TA), CMAQ

MMOF, STBG (TA), CMAQ

MMOF, STBG (TA), CMAQ

Local

MMOF, STBG (TA), CMAQ

MMOF, STBG (TA), CMAQ

MMOF, STBG (TA), CMAQ



RECOMENDACIONES A MEDIO PLAZO

Los elementos fundamentales asociados con las recomendaciones
a medio plazo son los carriles para el transporte de acceso
comercial en North College Avenue, que requieren la modificacion
de la mediana existente, caminos de uso compartido a ambos
lados de North College Avenue, las estaciones de MAX y un
retorno al norte de Terry Lake Road. Los carriles para el BAT y

los caminos de uso compartido, en particular, requerirdn una
construccion intensiva. Para minimizar el impacto en los negocios

Tabla 2: Recomendaciones a medio plazo para el transporte

Recomendacion
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locales, estos podrian llevarse a cabo junto con un gran proyecto
de mantenimiento de rehabilitacion en North College Avenue.
Como alternativa, si la oportunidad de coordinar estos proyectos
con el mantenimiento resulta ser a largo plazo, la Ciudad deberia
considerar la implementaciéon de estas mejoras cuando el nimero
de usuarios del corredor se acerque a 1,000 pasajeros por dia, los
enfoques de interseccion en North College Avenue experimenten
condiciones del nivel de servicio F, o la poblacién y el empleo de
la zona se dupliquen aproximadamente con respecto a los

niveles actuales.

Posihles fuentes
de financiacion

Socios necesarios

Los carriles para el Transporte de Acceso Comercial (BAT) en North

College Avenue (entre Willox Lane y Willow Street)

Aumentar la frecuencia de los autobuses y las horas de servicio:

e Ruta de MAX en North College Avenue con una frecuencia de 15

minutos en hora pico
e Ruta 8 con una frecuencia maxima de 15 minutos

Creacion de un centro de movilidad cerca del retorno de Willox Lane

Caminos de uso compartido a lo largo de North
College Avenue a ambos lados de la calzada

Estaciones de MAX totalmente construidas
con opciones multimodales

Retorno para autobuses al norte de Terry Lake Road

Construccion de medianas al sur de Conifer Street

Nuevos carriles para
bicicletas protegidos o con
barreras o caminos de uso
compartido con conexiones
planificadas a la calzada

Mason Street (entre Bristlecone
Street y Alpine Street)

Red Cedar Circle (entre Willox
Lane y Conifer Street)

Financiacion 5339 de
la FTA, MMOF, STBG
(TA), CMAQ, RAISE

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de
Trafico, CDOT

Transfort, proveedor
de tecnologia de
busqueda de viajes

Financiacion 5307 de
la FTA, MMOF, CMAQ

Financiacion 5339
de la FTA, MMOF,
STBG (TA), CMAQ

Transfort, FC Moves,
Ingenieria, propietarios

Obra.s Pulbllcas, CDOT, MMOF, STBG, CMAQ
propietarios

Transfort, FC Moves,
Ingenieria, Operaciones de
Trafico, CDOT, propietarios

Financiaciéon 5339 de la
FTA, MMOF, STBG, CMAQ

Transfort, FC Moves,
Ingenieria, Operaciones
de Tréfico, CDOT,
propietarios adyacentes

Financiacion 5339 de la
FTA, MMOF, STBG, CMAQ

FC Moves, Ingenieria,
Operaciones de Tréfico,
CDOT, propietarios

MMOF, STBG (TA), CMAQ

FC Moves, Ingenieria,

MMOF, STBG (TA), CMAQ
Operaciones de Tréfico (TA)

FC Moves, Ingenieria,

Operaciones de Tréfico MMOF, STBG (TA), CMAQ
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RECOMENDACIONES A LARGO PLAZO

Tabla 3: Recomendaciones a largo plazo para el transporte

Posibles fuentes
de financiacion

Recomendacion Socios destacados

Aumentar la frecuencia de

autobuses a 10 minutos; Transfort,

reevaluar la viabilidad y los FC Moves, Financiacion 5307
beneficios de la interconexion Planificacion, de la FTA, MMOF,
de MAX en North College Desarrolloy STBG, CMAQ
Avenue con la de MAX en Transporte

Mason Street

CONSIDERACIONES DE
MANTENIMIENTO

Algunas de las recomendaciones de este plan, como los caminos de uso
compartido, las medianas con jardines, los diversos servicios de las estaciones

de transporte publico y los carriles para bicicletas protegidos requerirdn que se
aumente la mantencién y que se compren equipos especializados, lo que implicaria
un aumento de los costos de mantenimiento. Por ejemplo, segun el andlisis
realizado para el Plan Maestro para Bicicletas, el Departamento de Calles de Fort
Collins calculé que cuesta $17,900 al afio barrer y arar una milla de carril para
bicicletas protegido en comparacion con los $3,970 al afio que cuesta barrer y arar
una milla de carril para bicicletas estandar.

A medida que los proyectos de este plan pasen por su disefio final, el equipo

de gestidon del proyecto trabajard en estrecha colaboracidn con Transfort, el
Departamento de Calles, el Departamento Forestal y el Departamento de Parques
para identificar los requisitos de mantenimiento, los materiales adecuados al
contexto y las responsabilidades de mantenimiento. Las futuras solicitudes

de presupuestos deberan realizarse en el momento en que se construyan las
instalaciones recomendadas.
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Requisitos de
diseno urbano
y uso del suelo

Los integrantes

de la comunidad
expresaron que sus
prioridades incluian
preservar y ampliar
la asequibilidad para
los habitantes y los
negocios locales,
aumentar la densidad
para apoyar el
transporte publico
de alta frecuencia
y remodelar las
propiedades que
actualmente se
encuentran vacias
para ofrecer
nuevas viviendas,
servicios y mejoras
de infraestructura
en la zona.

Los usos del suelo y

la densidad actuales

de la zona de North
College reflejan que hay
vecindarios mixtos. Con
las recomendaciones de
este plan, la zona pasara
a ser una zona urbana
de uso mixto compatible
con el BRT.

Sobre la base de los aportes de la comunidad

y las proyecciones de demanda de viajes,

se determind que este plan debia crear
recomendaciones en torno al uso del suelo,

el desarrollo futuro y la asequibilidad. Los
integrantes de la comunidad expresaron que sus
prioridades para el desarrollo futuro en el drea
de North College Avenue incluian preservary
ampliar la asequibilidad para los habitantes y

los negocios locales, aumentar la densidad para
apoyar el transporte publico de alta frecuencia y
remodelar las propiedades que actualmente se
encuentran vacias para ofrecer nuevas viviendas,
servicios y mejoras de infraestructura en la zona.
La zonificacion existente en la zona no apoya
estas ideas de forma tan eficaz como podria
hacerlo.

DENSIDAD DE
CORREDORES Y
CORRELACION CON
EL BRT

Los corredores del BRT suelen encontrarse en
entornos urbanos con mas densidad debido a la
mayor demanda de poblacién y de usuarios que
hay en dichas zonas. Las zonas de baja densidad
carecen de la poblacion necesaria para satisfacer
la demanda de viajes frecuentes y tienen zonas
de dispersion mds amplias que dificultan el
acceso a las estaciones. Las subvenciones
federales para la mejora de las infraestructuras
se conceden cuando aumenta la demanda de

Figura 18: Describe la correlacion entre la densidad y el aumento de la altura de los
edificios con el tipo de transporte publico que pueden soportar

Land Use Type Example Residents per Acre  Jobs per Acre Appropriate Types of Transit Frequency of Service
45 @ 25 2 B\ () ome
Downtowns & BRT  High Frequency Bus Local Bus or er
High Density Corridors
10-15
222227 30-45 © 15-25 H &2 = &) -
Urhan BRT  High Frequency Bus Local Bus
Mixed-Use
mH = 1530
Neighborhood & 15-30 o 10-15 lci e O minutes
Surburban Mixed-Use
30
ﬁ!ﬁn‘ﬁ’ﬁ 10-15 @ 5-10 Q Q O minutes
Neigmﬁgm & localBus  Micro-Transit On demand
on ol
Sk s <10 © <5 ﬁi a On demand

Neighborhoods

Rideshare  Micro-Transit



Figura 19: Ejemplo de North College Avenue con propiedades remodeladas y nuevas propiedades

desarrolladas que cumplen las recomendaciones

Carril del BRT
propuesto

Desarrollo de dreas
vacantes propuesto

Estacion Camino Parque de casas
del BRT de uso rodantes existente
propuesta compartido

de 12

/

transporte y se dan las condiciones de zonificacion que permiten
una mayor densidad de poblaciéon. Como muestra la Figura 18, la
zona ahora estd pasando de una densidad baja a una media y alta.

Las siguientes recomendaciones se desarrollaron para traer
unidades residenciales adicionales y nuevos negocios requeridos
a lo largo de North College Avenue para apoyar las operaciones e
infraestructura del BRT.

Para ayudar a abordar estas prioridades de la comunidad, se
recomiendan las siguientes politicas para la zona de North College
Avenue:

e Establecer una zona de superposicion de Desarrollo Orientado
al Transporte (TOD) especifica para North College Avenue

e Modificar el actual retiro residencial de 200 pies desde North
College Avenue

e Aumentar la altura permitida de los edificios

e Brindar retencion a nivel regional y reducir los requisitos del
Desarrollo de Bajo Impacto (LID) para proyectos que incluyan
viviendas asequibles con el fin de proporcionar mas superficie
edificable en el sitio a la vez que se reducen los costos de
desarrollo.

NORTH COLLEGE AVENUE\
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Estacion del BRT |Desarrollo Desarrollo
propuesta actual de dreas

vacantes
Carril del BRT Camino de uso propuesto
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e Establecer requisitos de conectividad

Establecer requisitos de espacio exterior para los grandes
edificios urbanos

e Remitirse a las normas arquitectdnicas del distrito zonal de
Reurbanizacién de River Downtown (RDR)

e Crear incentivos para preservar los edificios comerciales
existentes y los precios de alquiler actuales siempre que sea
posible.

Las siguientes secciones ofrecen mds detalles sobre cada una

de las politicas enumeradas anteriormente. El actual MAX BRT de
Mason utiliza muchas de dichas recomendaciones, en especial en
la zona proxima a la Universidad Estatal de Colorado y el centro de
Fort Collins.

La Figura 19 muestra como luce North College Avenue con la
reurbanizacién y el nuevo desarrollo que emplea las politicas
recomendadas, mientras que también se integra con el aspecto
comercial y residencial existente de la zona.
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ZONA DE SUPERPOSICION
DEL TOD ESPECIFICA EN
NORTH COLLEGE AVENUE

En la actualidad, la Ciudad de Fort Collins cuenta

con una zona de superposicién de Desarrollo
Orientado al Transporte (TOD) que se extiende a

lo largo del corredor de Mason Street, desde Vine
Drive hasta la terminal de transporte del sur. Dicha
zona de superposicion del TOD incluye requisitos

de estacionamiento reducidos y mayores alturas de
construccién que permiten unidades de vivienda
adicionales cuando se incluyen unidades asequibles.
Esta zona de superposicion del TOD esta destinada a
fomentar desarrollos residenciales con mas densidad
y viviendas asequibles que apoyen el transporte de
la ruta MAX BRT en Mason Street.

Una nueva zona de superposicion del TOD debe
establecerse desde el norte de Vine Street hasta
Terry Lake Road a lo largo de North College Avenue
con el fin de facilitar un desarrollo orientado al
transporte con mayor densidad que apoye el
transporte publico y brinde conectividad para los
peatones y ciclistas, mds opciones de espacio
abierto y retencidn a nivel regional. Se deben crear
reducciones de estacionamiento para los desarrollos
estdndar y disminuir ain mds cuando se incluyan
unidades de vivienda asequible.

La Figura 20 describe el area propuesta para la zona
de superposicion del TOD en North College Avenue.

RECOMENDACIONES

e Limitar los nuevos desarrollos orientados a
automoaviles, tales como concesionarios, lavaderos
de autos, entre otros; como la actual limitacidn
del 10% para concesionarios dentro de la zona de
superposicién del TOD en North College Avenue.
Desalentar el disefio tradicional orientado a los
automdviles, como los restaurantes con servicio
para autos, con el fin de dar prioridad a un
desarrollo que apoye el uso del BRT y sea mds
compatible con un grupo de usuarios multimodal.

e Explorar la viabilidad y los costos o beneficios de
una estructura de estacionamiento financiada por
la URA que podria utilizarse para estacionamiento
de viviendas publicas o asequibles.

e Establecer una zona de superposicion de
Desarrollo Orientado al Transporte (TOD) o crear
un nuevo distrito zonal si se considera apropiado
tras una evaluacion mas detallada.

Figura 20: Extensién de la zona de superposicion del TOD en North College Avenue
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Requisitos de
estacionamiento
Requisitos de propuestos Requisito de estacionamiento
estacionamiento actual del del Cédigo de propuesto para la superposicion
Cédigo de Uso del Suelo de Desarrollo del del TOD en North College
la Ciudad de Fort Collins Suelo de la Avenue
Ciudad de Fort
Collins*
Sin el TOD Zona de Sin el TOD Zona de Cualquier
superposicion superposicion proyecto con
del TOD del TOD viviendas
existente en asequibles (se
Mason aplica a todas
las unidades)
1 habitacion 15 075 1 075 05
2 habitaciones 175 1 15 1 75
3 habitaciones 20 125 20 125 1
4+ habitaciones 30 15 3.0 15 125
fodas les : 075 : 075 075
habitaciones

“El Departamento de Planeacion de la Ciudad de Fort Collins estd trabajando actualmente en

cambios en el Codigo de Uso del Suelo para fomentar la capacidad vy asequibilidad de la vivienda.
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MODIFICAR EL REQUISITO DE
RETIRO RESIDENCIAL

En las actualizaciones de zonificacion de 1994, se establecié un retiro de 200 pies
a lo largo de North College Avenue que restringia cualquier desarrollo residencial
dentro. La intencidn de este retiro era preservar los usos comerciales a lo largo
del corredor y reconocer el impacto de la autopista en la habitabilidad.

Con el fin de apoyar la nueva ruta MAX BRT, mejorar el paisaje urbano y permitir
mads viviendas en el corredor, dicho retiro debe modificarse para permitir usos
residenciales en North College Avenue cuando forme parte de desarrollos de uso
mixto en los que una parte de la planta baja sea comercial. Los usos comerciales
independientes se deben seguir permitiendo.

Las Figuras 21y 22 describen los distintos cambios de los enfoques de retiro
que se pueden usar para fomentar tanto los desarrollos de uso mixto como los
comerciales a lo largo de North College Avenue y también permitir el desarrollo
de nuevas unidades residenciales.

Figura 21: Opciones de vistas de plata para la configuracion residencial y comercial en
desarrollos de uso mixto a menos de 200 pies de North College Avenue
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Figura 22: Opciones de vista de secciones para el desarrollo de uso mixto dentro de los
200 pies de North College Avenue, que muestran la orientacion de usos comerciales
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RECOMENDACIONES:

Permitir el desarrollo residencial con planta
baja comercial (de uso mixto) dentro de
los 200 pies de North College Avenue

La superficie comercial debe ser,
como minimo, del 20% de la superficie
de la planta baja o del 20% de la
fachada principal, la que sea mayor.

Puede que los usos asociados al
componente residencial no se consideren
parte de la zona comercial (es decir,
oficinas de arrendamiento, instalaciones
recreativas para residencias, etc.).

Derecho
de paso

Residencial

Residencial

Residencial

Residencial

— |— —Retiro de 200’

T
Comercial
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AUMENTAR LA ALTURA PERMITIDA  RECOMENDACIONES:
DE LOS EDIFICIOS " aificios 5 lantes dento delreiro de
En el drea de estudio existen actualmente cinco (5) distritos zonales diferentes con 200 pies de North College Avenue.

distintas alturas de construccion permitidas, que se describen a continuacién y se e Se deberia permitir una altura de 8
muestran en la Figura 23: plantas en el resto de las dreas de la
zona de superposicion del TOD en
Figura 23: Mapa de zonificacién e El Distrito Comercial de Servicios North College Avenue.
=R ) (C-S) abarca gran parte de la zona
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e El Distrito Industrial (l), también en el
lado este de North College Avenue,
permite un maximo de 4 plantas
para edificios de uso mixto.

287

Red Cedar Cir.

== o Dos dreas al este de North College
Zspurg Avenue estan zonificados como
‘ ) el North College Comunitario y
;?ggosed " Comercial (C-C-N) y el Distrito del
Overlay Centro (subdistrito de innovacion
D) y tienen una altura maxima de
construccién de 5 plantas.

Para promover un desarrollo con mayor densidad para la linea del BRT, asi como para
aumentar la probabilidad de unidades de vivienda mds asequibles o alcanzables,

se recomienda que dentro de la zona de superposicién del TOD de North College
Avenue se aumente la altura de construccion permitida (ver Figura 24).

Los edificios de mds de 3 plantas deben tener un escalén de retiro, que ayude

a reducir la percepcion de la altura total a lo largo de las fachadas de las calles.
Los desarrollos de uso mixto requerirdn, por lo general, de 4 a 5 plantas para ser
financieramente viables; las opiniones del publico muestran que esto se respalda.

Figura 24: Secciones de altura de edificios .
g Asequible
del mercado
Retiro
Retiro requerido
requerido ’

I|

—% ——————- Derecho de paso
—% — — —— — - Derecho de paso

5 plantas 5 a 8 plantas
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Figura 25: Diagrama de retencidn a nivel regional para todos los desarrollos y para el LID para

desarrollos con viviendas asequibles o alcanzables
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BRINDAR RETENCION A NIVEL
REGIONAL Y REDUCIR LOS

REQUISITOS DELLID

Al brindar un sistema de retencidn a nivel regional para todos los desarrollos a lo °
largo de North College Avenue, podrian desarrollarse mds zonas en cada sitio,
reduciendo el costo total del desarrollo. La retencidon fuera del sitio reduce las tasas

de disefio, disminuye los costos de construccion y mantenimiento, permite una

mayor densidad en los sitios de los proyectos y crea mas zonas naturales similares a

parques para todos los habitantes de la comunidad.

Las instalaciones de tratamiento de aguas pluviales de desarrollo de bajo impacto
(LID) suponen una gran parte no solo de la superficie de un sitio, sino también de
los costos de desarrollo. Actualmente, cada sitio debe tener un tratamiento de
LID. Permitir que el tratamiento de LID se produzca en instalaciones de retencién
fuera del sitio o reducir el drea que necesita tratarse para los sitios que incluyen
viviendas asequibles permitird que se tenga que disefiar, ubicar, mantener y pagar
menos infraestructura. Estos costos ahorrados favorecen la inclusion de viviendas

asequibles o alcanzables en un proyecto.

Actualmente, la Ciudad ha asegurado una parcela en el lado oeste de North College
Avenue que servird como retencion a nivel regional para todo el desarrollo desde
Bristlecone hasta el rio Poudre. Se deben continuar los esfuerzos adicionales para
analizar y asegurar la retencién a nivel regional en el lado este de North College
Avenue en funcidn de la obtencién de aguas pluviales para Lake Canal.

RECOMENDACIONES:

Invertir en retencidn regional adicional en

el lado oeste de North College Avenue si el
actual estanque Hickory no es suficiente para
el futuro desarrollo (ver la Figura 25)

Analizar la reduccion de los requisitos de LID
para desarrollos con viviendas asequibles o
alcanzables (por ejemplo, solo tratar las zonas
vehiculares, etc.)

Estudiar el tratamiento de LID centralizado
dentro de las dreas de retencidn regionales en
lugar del enfoque de “tren de tratamiento” que
implica tener tratamientos de LID pequefios

y aislados para desarrollos con viviendas
asequibles o alcanzables
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ESTABLECER
REQUISITOS DE
CONECTIVIDAD
PARA PEATONES Y
CICLISTAS

North College Avenue tiene varios lugares
cuya longitud de cuadras supera los 1,000 pies,
lo que dificulta que bicicletas y peatones se
desplacen de manera facil hacia el este y el
oeste desde North College Avenue.

La incorporacién de conexiones de senderos
de propiedad y mantenimiento privado o de la
Ciudad facilitaria la circulacion de estos modos
de transporte desde el MAX BRT de North
College hasta las unidades residenciales de las
calles paralelas.

La Figura 26 indica dénde deben realizarse
estas conexiones. Dichos lugares estdn
basados en las longitudes de las cuadras
actuales, las ubicaciones de los edificios
existentes, los terrenos de propiedad municipal
existentes, asi como las calles existentes y
propuestas que estdn al este y al oeste de
North College Avenue. Deberian considerarse
tanto las servidumbres como las propiedades
cedidas a la Ciudad. Las cesiones de derechos
de paso garantizarian el mantenimiento y la
remocion de la nieve a largo plazo. La Figura
27 muestra diagramas de cdmo podrian ser
estas conexiones. Dentro de la zona oeste, los
vecindarios de casas rodantes no se incluirian
en la zona de superposicién del TOD. Aqui se
resumen las recomendaciones generales sobre
la zona de superposicion del TOD.

RECOMENDACIONES:

e Se requerird que los desarrollos dentro de
las dreas designadas en el mapa (Figura
26) ofrezcan conexiones multimodales
desde North College Avenue hacia las
calles paralelas

e Deberia exigirse la cesion de una
servidumbre de acceso o parcela de 15

pies a la Ciudad de Fort Collins para ubicar

una conexién de sendero de 10 a 12 pies
(Figura 27)
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Figura 26: Conexiones multimodales y longitud de las cuadras
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Figura 27: Ejemplo de plano y seccién de conexion multimodal

Servidumbre de acceso/parcela de
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ESTABLECER LOS REQUISITOS DEL
ESPACIO EXTERIOR

Dentro de la zona de superposicién del TOD en North College Avenue, los espacios
al aire libre deberian tener una forma mas urbana, con plazas, patios y terrazas.
Estos tipos de espacios al aire libre brindan un lugar para reunirse y refugiarse y

asi activar los paisajes urbanos y crear zonas visualmente atractivas dentro de las
urbanizaciones. Los espacios abiertos con naturaleza o vegetacion dentro de la
zona de superposicion del TOD en North College Avenue se logrardn con las dreas
de retencidén a nivel regional. Las Figuras 28 y 29 muestran ejemplos de cémo
lucirian estos requisitos.

Figura 28: Ejemplos de configuraciones de espacios abiertos
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Estacionamiento [
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amiento|

Derecho de paso publico

Figura 29: Ejemplo de Patio

RECOMENDACIONES:

e Patios orientados al derecho de paso publico
principal en todos los edificios plurifamiliares
de mas de 120 pies de longitud a lo largo del
derecho de paso

e Valoracion del espacio abierto para los
diversos servicios en terrazas con vegetacion
permanente orientada hacia el derecho
de paso

e Pasarelas de conexidon con mejoras como
plazas y patios en el interior del recinto

e Considerar la posibilidad de reducir la
cantidad de requisitos de espacio abierto en
caso de que se creen dreas de retencion a
nivel regional
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Figura 30: Comparacion de imdgenes de caracteres arquitectonicos (“Mds de esto” vs. “Menos de esto”)

Mas de esto Menos de esto

NORMAS ARQUITECTONICAS DE ) RECOMENDACIONES:
REFERENCIA DE LA REURBANIZACION - foroses s romsssenies
DE RIVER DOWNTOWN (RDR) River Downtown (RDR) de Fort Collins

e Focalizarse en las elevaciones que dan

En la actualidad, las normas arquitectonicas hacen hincapié en los cambios materiales a la calle para cumplir con los requisitos
y la articulacion vertical que, por lo general, crean una estética o apariencia compleja de fachadas (Figura 31)

al tiempo que aumentan los costos de construccion. Ademas, las cuatro caras de un

edificio tienen que cumplir los requisitos de materialidad y articulacion, lo que aumenta e Reducir los requisitos de articulacion
los costos. de los edificios a lo largo de los planos

horizontales
Con el fin de fomentar la vivienda asequible o alcanzable y crear una estética

de construccion mas simplificada, las recomendaciones arquitectonicas de la
Reurbanizacion de River Downtown (RDR) de Fort Collins deben usarse como
referencia para la zona de superposicién del TOD en North College Avenue.

Figura 31: Ubicacion de los requisitos de la fachada arquitecténica

Requisitos de la fachada

o

Requisitos de la fachada

Requisitos de la fachada
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CREAR INCENTIVOS PARA &z e oo e
PRESERVAR LOS EDIFICIOS s soepier by o e
COMERCIALES Y LOS RECOMENDACIONES:

PRECIOS DE ALQUILER

e Seguir permitiendo que se consideren, caso por caso, los

ACTUALES requisitos para la mejoras en las propiedades “en la medida

en que sea razonablemente factible”. Un ejemplo seria la

El contacto con la comunidad mostré que hay una preferencia por reutilizacion adaptativa de un hotel o motel existente para
preservar los negocios existentes y la diversidad comercial que convertirlo en multifamiliar.

se debe a los alquileres mds bajos que son mds comunes en esta
zona. Existe la preocupacién de que la reurbanizacién incremente
los precios de los alquileres y aumente la probabilidad de que los
negocios existentes puedan verse desplazados.

e Fijar una tarifa de alquiler comercial mas baja en el acuerdo
de urbanizacion, similar a las restricciones de escrituracion de

viviendas asequibles.

Figura 32: Posible reurbanizacion que conserva los negocios existentes
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55 SECCION 06: ESTRATEGIAS PARA PRESERVAR Y AUMENTAR LA ASEQUIBILIDAD

Estrategias para
preservar y aumentar
la asequibilidad

Actualmente, la zona de North College es uno Figura 33: Area de Renovacién Urbana de North College
de los vecindarios mds asequibles de la Ciudad,
con una poblacion diversa, que incluye un
mayor porcentaje de habitantes hispanos (44
por ciento) en comparacién con el resto de Fort
Collins en total (12 por ciento).

Terry Lake

Los habitantes y los negocios
existentes han mostrado su
preocupacion con respecto
al nuevo crecimiento que

se esta produciendo en

el corredor, ya que puede
derivar en un fenémeno de
elitizacion y desplazamiento.
Estas cuestiones surgieron
de los aportes publicos
recogidos en este proyecto.
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Esta seccidn aborda el uso del suelo y las
estrategias de implementacién del desarrollo i
para mejorar las oportunidades del TOD

en el corredor de North College. El drea de

estudio se encuentra en gran parte dentro

del drea de planificacion de la Autoridad de

E Suniga Rd

E Vine Dr

N L

Renovacion Urbana (URA) de North College
(Figura 33), que se centra en solucionar las

D Area de Renovacién Urbana de North College

deficiencias en infraestructuras y promover la :-_-_-_-: Corredor del BRT @\%\ e
reurbanizacién de terrenos desaprovechados. Area de estudio de North College o

En los dltimos 15 afios, se ha producido una e Ferrocarril y,

importante inversion privada en infraestructuras Arroyo

y un correspondiente desarrollo privado. Masa de agua E Lincoln Ave

Parque o espacio abierto "z'&/

Estudios previos llevados a cabo por la URA, asi :
untain Ave

como este andlisis del uso del suelo del TOD,
han identificado otras zonas de reurbanizacion
con potencial para la construccién de viviendas
de densidad media a alta que apoyen al

TOD. El desarrollo de estas propiedades esta
actualmente inhibido por deficiencias de

Limites de la Ciudad de Fort Collins

9th St



infraestructura, en particular, la falta de retencion
de aguas pluviales a nivel regional y la falta de
acceso a la calle local en el lado oeste de North
College Avenue. Por lo tanto, subsanar estas
deficiencias de infraestructura deberia ser una
prioridad para continuar la reurbanizacién vy el
crecimiento en el corredor.

Las recomendaciones de aplicacion pretenden
equilibrar los siguientes objetivos: apoyar el
desarrollo y la densidad adicionales mediante
la proteccion de las viviendas asequibles
existentes, apoyar a los negocios locales y

brindar oportunidades futuras para los habitantes

y empleadores con ingresos bajos y medios.

ESTRATEGIAS E
INCENTIVOS PARA
UNA VIVIENDA
ASEQUIBLE

PRESERVACION DE LOS
PARQUES DE CASAS
RODANTES

La Ciudad ya ha dado un paso importante para
mantener el inventario de viviendas asequibles
en el corredor mediante la rezonificacion del
actual parque de casas rodantes de Hickory
Village al Distrito de Viviendas Prefabricadas
(MH). El otro parque en la zona, el parque

de casas rodantes de North College, esta
actualmente zonificado como de Baja Densidad
de Uso Mixto. Para ayudar a mantener el
inventario de viviendas asequibles existente en
el corredor, también se recomienda recalificar
el parque de casas rodantes de North College
como un MH. Esta medida de zonificacién
daria mayor proteccién a este inventario de
viviendas asequibles y obligarfa al propietario
o desarrollador a rezonificar la propiedad si se
propusiera reurbanizarla.

A continuacién se describen las estrategias
adicionales para fomentar nuevos desarrollos
y, al mismo tiempo, mantener y aumentar las
viviendas asequibles en el corredor. Como
objetivo general, se recomienda que la Ciudad
establezca un objetivo de vivienda asequible
para el drea de estudio que pueda aplicarse a
futuras propuestas de desarrollo y solicitudes

de ayuda financiera. Se recomienda un
objetivo global del 20 por ciento de viviendas
asequibles al 80 por ciento del ingreso medio
del area (AMI) o menos para viviendas en
venta, y al 60 por ciento del AMI o menos
para viviendas en alquiler, que apoyaria las
estrategias descritas en el Plan estratégico de
vivienda.

BANCO DE TERRENOS

Otro paso importante hacia la vivienda
asequible fue la adquisicion de una parcela

de 5 acres en 1475 North College Avenue por
parte del Banco de Terrenos de Fort Collins
para destinarla a un futuro desarrollo de
viviendas asequibles. El Programa de Bancos
de Terrenos se cred en 2001 para comprar
propiedades en vias de desarrollo que, debido
a la falta de infraestructura u otras limitaciones,
pudieran adquirirse con descuento. Cuando las
propiedades se revalorizaran después de cinco
0 mas afos, se podrian vender por debajo del
valor de mercado para permitir el desarrollo

de viviendas asequibles. El programa puede
vender propiedades a un maximo del 90% del
valor de mercado, aunque muchas propiedades
del banco de terrenos se han vendido con un
descuento mucho mayor. Se espera que el sitio
de North College Avenue en el corredor del
BRT se convierta en 75 viviendas asequibles en
el futuro. Esta propiedad carece de acceso a
North College Avenue y se tendrd que combinar
con otras propiedades o se deberd obtener

un acceso de servidumbre o un acceso a la
realineacién recomendada de Mason Street,
antes de que el desarrollo pueda ocurrir.

El Programa existente de Bancos de Terrenos
de la Ciudad puede utilizarse para adquirir
propiedades adicionales para un desarrollo
asequible. Como se sefiald, el corredor es
una de las zonas mds asequibles de la Ciudad
y puede que algunas propiedades no sean
actualmente viables para el desarrollo debido
a las limitaciones de infraestructura existentes.
Por lo tanto, puede haber oportunidades

de adquirir propiedades adicionales a un
precio rebajado para su futuro desarrollo.

ESTUDIO DE CASO:
VIVIENDAS ASEQUIBLES
DE WHEAT RIDGE DE

LA URA

En los dltimos afios, las URA

de todo el Estado han estado
utilizando fondos de la URA
para apoyar el desarrollo de
viviendas asequibles. Las URA
han empezado a dar prioridad
a la financiacién puente de
proyectos dentro de sus

limites que incluyan viviendas
asequibles. Un ejemplo reciente
tuvo lugar en Wheat Ridge,

CO, donde el programa de
Renovacion de Wheat Ridge,

el programa de la URA de

la Ciudad, brindd fondos de
financiacién del aumento
impositivo (TIF) para apoyar

la conversién de un antiguo
hotel de 108 habitaciones en
97 unidades multifamiliares
para viviendas asequibles. El
nuevo complejo residencial,
Prospect Park Apartments,
incluye monoambientes

y apartamentos de 1y 2
dormitorios cuyos precios de
alquiler son inferiores a los

del mercado para la poblacién
activa local. También dispone de
diversos servicios residenciales
con sala de fitness, espacio

de co-working, unidades de
almacenamiento y parque

para perros. El desarrollador
recibié una ayuda financiera

de la URA para realizar las
mejoras Yy servicios. La Ciudad
y el desarrollador colaboraron
para crear una desarrollo

de viviendas asequibles

que cumpliera las normas
municipales con alquileres por
debajo del mercado, mejoras
exteriores y diversos servicios
residenciales. La conversién del
hotel costé aproximadamente
$10.7 millones y recibié
$400,000 de subvencion
publica como reembolso de TIF.
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AUTORIDAD DE
RENOVACION
URBANA DE NORTH
COLLEGE

La Autoridad de Renovacién Urbana (URA) de
North College se cred en 2004 y abarca la
mayor parte del corredor MAX BRT en North
College. A la URA le quedan 7 aflos para
generar y recaudar fondos de financiacion
del aumento impositivo (TIF) procedentes de
nuevos desarrollos y reurbanizaciones dentro
de los limites de la URA. La URA cuenta con
aproximadamente $20 millones de fondos

de TIF que deben utilizarse antes de que la
URA expire en 2029 para apoyar prioridades
especificas dentro del area de planificacion.
Los fondos sobrantes al vencimiento se
devolveran a cada entidad tributaria. La URA
no es una fuente de financiacion duradera a
largo plazo, pero puede apoyar proyectos y
objetivos especificos antes de que venza.

La URA de North College adopté en 2020
un Plan de Inversion Comunitaria que brinda
orientacién sobre cémo invertir los ddlares
de TIF sin garantia mientras la URA esté en
funcionamiento. El Plan identifica tres dreas
prioritarias principales:

e Vecindario completo y dindmico
e  Centro comunitario

e  Mejoras en las infraestructuras

SECCION 06: ESTRATEGIAS PARA PRESERVAR Y AUMENTAR LA ASEQUIBILIDAD

Cada darea prioritaria incluye un plan de inversion
con estrategias a corto, medio y largo plazo

y una asignacién de ingresos recomendada.

Las recomendaciones especificas del Plan

de Inversion Comunitaria también apoyan las
estrategias de vivienda asequible y los incentivos
incluidos en esta seccion, como el apoyo a

las pequefios negocios, la adquisicién de
propiedades para su remodelacion, los objetivos
comunitarios de fondos para reembolsos, la
creacién de asociaciones para el desarrollo, la
continuacién y la finalizacién de los proyectos de
infraestructuras y la financiacién de los proyectos
heredados.

Se recomiendan las siguientes acciones
especificas para la URA en apoyo del Plan de
Inversion Comunitaria y la reurbanizacién que
incluya viviendas asequibles:

FINANCIACION PUENTE DE
VIVIENDAS ASEQUIBLES

La URA de la Ciudad de Fort Collins otorgd
prioridad a los desarrollos comerciales y de
uso mixto. Se recomienda que la URA de
North College brinde una financiacion puente
para mas desarrollos residenciales que
cumplan los objetivos de vivienda asequible
para el corredor.

A continuacidn, en la Figura 34, se calcula el
importe de financiacién puente necesaria para
los proyectos residenciales con un porcentaje de
unidades asequibles. Las estimaciones se basan
en un proyecto multifamiliar de 5 plantas con 65
unidades en alquiler. Se probaron dos escenarios
con un 10% de unidades asequibles (7 unidades)

Figura 34: Estimacion de la financiacion puente necesaria para lograr la asequibilidad

Costo del desarrollo
$20,000,000

$18,000,000
$16,000,000
$14,000,000
$12,000,000
$10,000,000
$8,000,000
$6,000,000
$4,000,000
$2,000,000
$0

$2,574,000

10% asequible

Fuente: Sistemas econdmicos y de planificacion

$2,847,000

B Financiacion puente

B Costo neto del desarrollo

20% asequible



y un 20% de unidades asequibles (13 unidades).
Para lograr desarrollos de viviendas asequibles,
ambos escenarios aplican las recomendaciones
de la superposicion del TOD para incrementar

la densidad a 5 pisos y para reducir el
estacionamiento. Cada escenario requiere una
subvencidn para alcanzar un rendimiento para
el desarrollador dentro de los estédndares del
sector. La hipdtesis de un 10% de asequibilidad
requiere aproximadamente $2.6 millones de
subvencién o $40,000 por unidad, lo que supone
alrededor del 13 por ciento de los costos totales
de urbanizacion. La hipdtesis de un 20% de
asequibilidad requiere aproximadamente $2.9
millones de subvencidn o $44,000 por unidad,
lo que supone alrededor del 16 por ciento de los
costos totales de urbanizacion.

PRINCIPALES PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURAS

El lado oeste de North College Avenue presenta
varios inconvenientes para el desarrollo debido
a la falta de infraestructuras fundamentales. Las
mejoras regionales de las aguas pluviales son
necesarias para permitir un nuevo desarrollo de
densidad y escala significativas. Ademas, hay

varios sitios que carecen de una fachada a la calle

o de una conexion con North College Avenue y
requieren conexiones a la calle o servidumbres.
La URA podria brindar financiacién para apoyar
las aguas pluviales, y conexiones de calles con

el fin de ayudar a desencadenar el desarrollo

en el lado oeste de North College Avenue. La
propuesta de ampliacion de Mason Street es

un proyecto de infraestructura fundamental que
mejoraria el acceso de las parcelas al oeste de
North College con una futura interseccion en
Bristlecone Drive y un seméforo en North College
Avenue. Ademas, la Ciudad es propietaria de una
parcela al oeste de North College Avenue que
tiene planes de mejora de las aguas pluviales
que beneficiarian a las propiedades circundantes
de la zona. Se recomienda seguir invirtiendo en
soluciones regionales para las aguas pluviales y
en mejoras de accesibilidad de las calles del lado
oeste de North College Avenue.

NUEVO PLAN DE LA URA

La Ciudad deberia considerar la creacion de

un nuevo plan de renovacién urbana en el
corredor de North College para aplicar las
recomendaciones del plan de la URA existente
y de este estudio mds alld de su vencimiento en
2029. El crecimiento previsto para el periodo
entre 2020 y 2045 no respaldard la inversion en
el BRT a menos que aumenten las previsiones
de desarrollo y la densidad de la zona. La

viabilidad de una nueva zona y un nuevo plan
de renovacién urbana debe explorarse mediante
conversaciones con cada entidad tributaria.
Segun la ley estatal revisada, C.R.S. 31-25-

107 (3.5), cada entidad tributaria debe aceptar
su inclusién en la financiacién del aumento
impositivo (TIF) y se requiere un informe de
impacto del condado. Ademds, para establecer
una nueva URA, se requiere un nuevo estudio
y un plan de lucha contra el deterioro urbano.
Es recomendable centrarse en las zonas del
corredor en las que se desea la reurbanizacién,
que requieran una inversion significativa en
infraestructuras y que impliquen planes de
desarrollo.

DISTRITOS METROPOLITANOS

Los proyectos de desarrollo de mayor
envergadura pueden recurrir a un distrito
metropolitano para afrontar los costos de
infraestructura del proyecto. Fort Collins ha
modificado las politicas de su plan de servicios
del distrito metropolitano para exigir a los distritos
que brinden “beneficios publicos extraordinarios”
para su aprobacién. Estos beneficios pueden
incluirse en las categorias de Sostenibilidad del

Medio Ambiente, Infraestructuras Publicas Criticas,

Administracion del Crecimiento Inteligente y
Prioridades Estratégicas, para las que existe

un sistema de puntuacién global. Esta ultima
categoria incluye elementos como la vivienda
asequible, la reurbanizacién de dreas vacantes

y los resultados de salud econdmica que son
aplicables a los objetivos de este plan. Varios
distritos metropolitanos aprobados recientemente
han conseguido viviendas asequibles al 80% del
AMI o por debajo (se enumeran a continuacion).
Una iteracion diferente de las politicas del plan de
servicios del distrito metropolitano de la Ciudad
aprobd todos estos desarrollos, pero igual ilustran
cémo se pueden cumplir los objetivos de vivienda
asequible.

e Montava: 4,400 unidades, con una
asequibilidad de un 10 por ciento (440
unidades)

o Waterfield: 498 unidades, con una
asequibilidad de un 10 por ciento (50
unidades)

e Northfield: 442 unidades, con una
asequibilidad de un 15 por ciento (63 unidades)

A los proyectos adicionales del corredor que
soliciten la aprobacion del distrito metropolitano
se les debe exigir que ofrezcan viviendas
asequibles que concuerden con los objetivos
recomendados para la zona.

ESTUDIO DE CASO: OLDE
TOWN EN ARVADA DE
LA URA

La Autoridad de Renovacion
Urbana de Arvada se cred
en 1981y en ese momento
se designd el Area de
planificacién del centro de

la Ciudad. El Plan abordaba
la mejora de los edificios,

las fachadas y el paisaje
urbano del histdrico distrito
comercial de Olde Town. El
Plan también reunié 26 acres
de terrenos deteriorados
junto a Olde Town que se
reurbanizaron con viviendas
en dreas vacias. El Area de
planificacién del centro de

la Ciudad de la URA vencid
en 2006. La Ciudad formo el
Area de planificacién de la
estacion de Olde Town de la
URA en 2009 para abordar
las necesidades de desarrollo
e infraestructura en prevision
de la apertura de la linea

de ferrocarril de cercanias
operada por el Distrito
Regional de Transporte (RTD)
y la estacion de Olde Town.
La nueva URA se centrd en
las mejoras de la estacion,
que implica una alianza
publico-privada (P3) con

la Ciudad, la URAy el RTD
para construir una estructura
de estacionamiento en

la estacion y apoyar el
desarrollo orientado al
transporte en el antiguo
estacionamiento de
superficie del RTD, asi

como en las propiedades
privadas adyacentes. El
establecimiento de la nueva
URA requeria un estudio del
deterioro urbano para definir
los limites de las propiedades
elegibles. Se trata de un area
de planificacién mucho mds
pequefia, pero se superpone
con una parte de la zona del
plan anterior.




ESTUDIO DE CASO:
SUBVENCIONES PARA
PEQUENOS NEGOCIOS
DE ENGLEWOOD

La ciudad de Englewood
cuenta con un programa

para la creacién de negocios

que ofrece subvenciones
de hasta $5,000 para la
apertura de un negocio

en un distrito comercial.
La Ciudad también ofrece
una subvencion para la
aceleracién de negocios
de hasta $10,000 para
mejoras permanentes en
negocios existentes que
lleven funcionando mas de
2 aflos. En ambos casos,
los solicitantes deben
completar un programa de
formacién empresarial con
el Centro de Desarrollo
para Pequefios Negocios
(SBDC) y elaborar un plan
empresarial.

ESTRATEGIAS
E INCENTIVOS
COMERCIALES
LOCALES

Esta seccidn aborda las estrategias y los
incentivos para el desarrollo comercial,
especificamente, para lograr el equilibrio entre
la reurbanizacién y la revitalizacion de las
propiedades comerciales con la preservacion
de los negocios minoristas y de servicios de
propiedad y gestion local. Un reto especial
es la preservacion de los pequefios negocios
locales a lo largo de North College Avenue,

a los cuales la pandemia afecté e hizo que
su situacion se agravara. Los comercios,
restaurantes y negocios de servicios de
propiedad y servicios a nivel local apoyan a
los hogares locales y la calidad de vida de la
comunidad. Se recomiendan las siguientes
estrategias e incentivos para ayudar a
apoyar a los negocios locales de la zona.

SUBVENCIONES PARA
NEGOCIOS NUEVOS' Y
EMERGENTES

La mayoria de las subvenciones y préstamos
disponibles se centran en mejoras de
propiedades comerciales. Es mas dificil

ofrecer incentivos a negocios individuales.

Las principales fuentes de asistencia a los
pequefios negocios son los Centros de
Desarrollo de los Pequefios Negocios (SBDC).
Los SBDC son una asociacion de organizaciones
estatales (Oficina de Desarrollo Econdmico y
Comercio Internacional de Colorado), federales
(Administracién de Pequefios Negocios) y
locales (camaras y corporaciones de desarrollo
econdmico). Larimer SBDC esta en Fort Collins
y sirve al condado de Larimer. Algunas ciudades
también conceden pequefias subvenciones
para negocios emergentes, mientras que

otras establecen un programa de préstamos
renovables (RLP). Fort Collins tenia un fondo
de préstamos renovables (RLF) que se
establecié unos meses antes de la pandemia,
sin embargo se suspendid en ese momento.
Es recomendable que la Ciudad considere

la posibilidad de recuperar este programa o
reorientarlo para que incluya subvenciones

en lugar de préstamos, de forma similar al

programa de la ciudad de Englewood descrito
en el estudio de caso de esta pdgina.

INCENTIVOS PARA
LAMEJORAY LA
REURBANIZACION DE
EDIFICIOS

La Ciudad o la URA pueden conceder
subvenciones y préstamos a los propietarios

y negocios locales para la mejora de sitios y
edificios. Esta financiacion podria utilizarse

para mejoras de la propiedad, como paisajes
urbanos, pasarelas, paisajismo, reparaciones

y mejoras de fachadas, nueva sefializacion y
otras mejoras de edificios con el fin de optimizar
el estado de conservacion y la estética de los
negocios de la zona. En 2017 y 2018, la URA
ofrecid un programa de mejora de fachadas
que nadie aprovechd. Si se recupera este
programa u otro similar, seré necesario realizar
mas actividades de promocién y educacion
para fomentar su uso y eficacia. Ademas, puede
brindarse ayuda publica para apoyar proyectos
de reurbanizacién, como la adquisicién de
propiedades y la financiacion puente mediante
el uso de la financiacion del aumento impositivo
(TIF) para que se realice un proyecto deseable.

CENTRO MULTICULTURAL
PARA NEGOCIOS Y
EMPRENDEDORES

El Centro Multicultural para Negocios y
Empresarios (MBEC) es un centro bilinglie
gratuito (inglés y espafiol) que proporciona a
los propietarios de negocios y empresarios
un facil acceso a proveedores de servicios
empresariales, recursos, tutoria y capacitacion
especializada. También los conecta con
recursos criticos para crear, lanzar y hacer
crecer un negocio en Fort Collins.

ENLACE EMPRESARIAL DE
PROYECTOS DE CAPITAL

Se trata de un nuevo puesto en la Ciudad que
trabajara en el conjunto de herramientas de
construccion y ayudard a ofrecer coordinacion y
coherencia en toda la Ciudad cuando se trate de
proyectos que afecten a los negocios.



ESTRATEGIAS DE
ARRENDAMIENTO
COMERCIAL

Los propietarios pueden utilizar estrategias
de arrendamiento comercial para apoyar

a los negocios locales y mitigar el impacto
de los elevados precios de arrendamiento
sobre los inquilinos. La Ciudad deberia
fomentar y subvencionar estas estrategias
para apoyar y preservar el desarrollo
econdmico. Las estrategias de arrendamiento
comercial incluyen arrendamientos de

renta porcentual, tarifas de arrendamiento
escalonadas y arrendamientos a corto plazo.

Porcentaje de arrendamientos

El alquiler que paga el inquilino se basa en
un porcentaje de las ventas realizadas por el
negocio. Suele incluir un alquiler base que
es un arrendamiento triple neto reducido
(NNN) y puede cubrir impuestos, seguros y
mantenimiento. Ademas de la tarifa base,

se paga como alquiler un porcentaje de los
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ingresos procedentes de las ventas por encima
de un nivel base establecido. Esta estrategia de
arrendamiento funciona mejor para negocios con
ingresos vinculados directamente a las ventas,
como restaurantes y tiendas de ropa.

Tarifas de arrendamiento escalonadas

Un arrendamiento escalonado puede atraer

y apoyar a nuevos negocios. La estructura de
arrendamiento graduado aumenta los precios de
alquiler a medida que el negocio crece y se hace
mas viable. Por ejemplo, una tarifa base en el afio
1 cubre los costos del espacio (servicios publicos,
impuestos, seguros y mantenimiento) y luego la
tarifa de alquiler aumenta por afio a medida que
crece el negocio.

Arrendamientos a corto plazo

El arrendamiento a corto plazo suele durar de
seis meses a un afio y es ideal para negocios
emergentes o incubadoras de empresas/
startups. El precio del alquiler es muy inferior
al del mercado y suele ofrecerse cuando

se contrata a un inquilino a largo plazo.
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La Tabla 4 muestra una lista resumida de todas las recomendaciones incluidas en este plan organizadas por tema de
recomendacion y seguin sea a corto, medio o largo plazo.

Tabla 4: Resumen de todas las recomendaciones

Tipo de

. Fase Recomendacion
recomendacion

Realineaciones del transporte de ruta establecida:
e Crear una nueva ruta de autobus de alta frecuencia en North College
Avenue dentro de los carriles de uso general existentes con una
'Q' frecuencia de 15 minutos
e  Realinear la ruta 8 en Blue Spruce Drive, Redwood Street y Linden Street
con una frecuencia de 30 minutos
e  Eliminar la ruta 81

'Q' Zona de microtransporte

Consolidar las paradas de autobus locales existentes en nuevas estaciones
'Q' de MAX en intersecciones sefializadas (con diversos servicios bdsicos como
refugios, bancos, botes de basura e iluminacidn a la altura de los peatones)

A corto
S A Nuevo camino de uso compartido en el lado oeste de North
plazo {" )
olo College Avenue (entre el canal y Hibdon Court)
%‘ Implementar las mejoras al realineamiento de Mason Street
— mencionadas en el Plan Maestro de Calles.
Nuevas sefiales: Suniga Road, Bristlecone Drive
o o Cruces mejorados para ciclistas y peatones: Conifer Street/Red Cedar
ko% Circle/Jerome Street, Suniga Road/Jerome Street, Vine Drive/Jerome
Street, Bristlecone Drive/Red Cedar Circle, Hickory Street/Mason Street
Transporte o o Nuevos carriles para bicicletas protegidos o con barreras: carriles
ko% para bicicletas protegidos temporales en North College Avenue,
Jerome Street, Blue Spruce Drive y Bristlecone Drive
'Q' Carriles para el transporte de acceso comercial (BAT) en North College Avenue
Aumentar la frecuencia de los autobuses y las horas de servicio:
'Q' La ruta de MAX en North College Avenue con una frecuencia de
15 minutos y la ruta 8 con una frecuencia de 15 minutos
(] J
'Q' koﬁ‘b Creacién de un centro de movilidad cerca del retorno de Willox Lane
. S Caminos de uso compartido a lo largo de North College
A medio
I Oﬁb Avenue a ambos lados de la calzada
plazo

'Q' Estaciones de MAX totalmente construidas con opciones multimodales

Retorno para autobuses al norte de Terry Lake Road
@ J
ko% Construccién de medianas al sur de Conifer Street

Nuevos carriles para bicicletas protegidos o con barreras
'Q' o0 caminos de uso compartido con conexiones planificadas
a la calzada: Mason Street, Red Cedar Circle

A largo Aumentar la frecuencia de autobuses a 10 minutos; reevaluar
| 'Q' la viabilidad y los beneficios de la interconexién de MAX en
plazo North College Avenue con la de MAX en Mason Street
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Tipo de

recomendacion

Fase

Recomendacion

Establecer una superposicion del TOD especifica para la zona de North College
Modificar el retiro residencial de College Avenue

Aumentar la altura permitida de los edificios

A corto . L
| Establecer requisitos de conectividad
Requisitos del plazo
desarrollo Establecer los requisitos del espacio exterior
Establecer requisitos para construir fachadas dominantes
Adaptar las normas arquitecténicas
A medio . . . . . .
plazo Brindar retencion a nivel regional y reducir los requisitos de LID
Identificar oportunidades para utilizar las herramientas de financiacion de la Autoridad
de Renovacion Urbana para fomentar el desarrollo asequible en la zona.
Exigir que los distritos metropolitanos creados para grandes urbanizaciones
aporten beneficios publicos especificos y considerables
. Categorizar el parque de casas rodantes de North College
Estrategias como zona de viviendas prefabricadas (MH)
para preservar A corto
y aumentar la plazo Seguir aprovechando el banco de terrenos existente en la Ciudad

asequibilidad

Establecer un objetivo de vivienda asequible para el drea de estudio

Fomentar y subvencionar estrategias de arrendamiento comercial cuando corresponda
Desarrollar subvenciones para negocios locales nuevos y emergentes

Incentivar las mejoras y remodelaciones de edificios para los negocios locales




SEGUIMIENTO DEL
RENDIMIENTO

A medida que se apliquen las recomendaciones
del Plan MAX BRT en North College, sera
importante hacer un seguimiento del rendimiento
de las mejoras. El seguimiento de las distintas
medidas de rendimiento ayudard a garantizar
que el proyecto responda a las preocupaciones
y necesidades de la comunidad. Las medidas
de rendimiento deben calcular la eficacia de las
mejoras para alcanzar la visién del corredor y
abordar las necesidades identificadas, ambas
incluidas al principio de este documento. A
continuacién se presenta una lista de posibles
medidas de rendimiento de las que la Ciudad
de Fort Collins puede hacer un seguimiento a lo
largo del tiempo para garantizar que las mejoras
aborden las necesidades pretendidas y para
proporcionar una direccion para los ajustes si no
logran funcionar a la altura de las expectativas.

e Uso compartido
Una forma eficaz de calcular la comodidad y la
conveniencia de la red de transporte multimodal
y los beneficios que el desarrollo aporta a
los modos activos de transporte es hacer un
seguimiento del porcentaje de viajes por modo
de transporte realizados hacia, desde y dentro
de la zona de North College. La Ciudad puede
crear un objetivo para cada modo para ver
hasta qué punto las mejoras en el transporte y
el uso del suelo ayudan a reducir la proporcién
de personas que conducen y a aumentar la de
las que utilizan los modos activos y el transporte
publico. Los cambios en el uso compartido de
los modos de transporte no sdlo reflejan la
eficacia de las infraestructuras de transporte,
sino también cdmo la densidad, el disefio
urbano y la combinaciéon de usos del suelo de
las urbanizaciones cercanas favorecen el uso
del transporte publico y de los modos activos.

o Historial de accidentes de transito
Las mejoras de la seguridad en la zona pueden
controlarse haciendo un seguimiento del
nldmero de colisiones en el drea de estudio
e identificando si disminuyen de manera
significativa luego de la implementacién de las
mejoras. Esta medida de rendimiento también
deberfa tener en cuenta el nimero de colisiones
en las que se ven implicadas personas que
utilizan modos activos y en el que se provocan
lesiones graves o la muerte. El seguimiento de
las colisiones en funcidn de estas caracteristicas
adicionales ofrecerd mds informacién sobre
los problemas de seguridad que se plantean
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en cada lugar y la medida en que las mejoras
abordan dichos problemas.

Velocidad y fiabilidad del transporte publico
La supervisién de los cambios en la velocidad y
la confiabilidad en las rutas de autobus puede
proporcionar informacién importante sobre
cudndo se necesitan mejoras adicionales del
trasporte (como los carriles para el BAT) y si
los proyectos implementados tienen éxito en
la mejora del rendimiento del transporte. El
seguimiento de la velocidad y la confiabilidad
es muy importante para las personas que
deciden utilizar el transporte publico, por lo
que el control de esta métrica también permite
comprender los cambios en el ndmero de
usuarios.

Encuestas

Encuestar de forma periddica a los usuarios del
transporte publico, habitantes y empleados a
través de encuestas a bordo o de viajes puede
brindar informacidn valiosa sobre la eficacia del
sistema de transporte existente para satisfacer
las necesidades. Las encuestas también
ayudan a saber acerca de la comodidad y la
conveniencia del transporte. Entre las preguntas
que podrian hacerse a los usuarios del
transporte publico figuran las siguientes:

» Aspectos positivos de los servicios
de transporte actuales

» Mejoras que les gustaria ver en
el sistema de transporte

» Dificultades de acceso al transporte publico

» Cambios necesarios en el servicio o
nuevas conexiones que les gustaria ver

e Asequibilidad

La Ciudad podria hacer un seguimiento

de la eficacia de las distintas politicas de
asequibilidad al focalizarse en los precios

de venta y alquiler de las viviendas y locales
comerciales en la zona de North College y

al crear objetivos para las proporciones de
propiedades que se sitlan en distintos rangos
de asequibilidad. Esto permitiria a la Ciudad
comprender si las politicas adoptadas y los
nuevos desarrollos estdan ayudando a crear
una combinacion saludable de opciones para
las personas de diferentes niveles de ingresos
que desean vivir o desarrollar una actividad
empresarial en la zona. Se recomienda un
objetivo global del 20 por ciento de viviendas
asequibles al 80 por ciento del AMI o menos
para la venta, y al 60 por ciento del AMI o
menos para el alquiler.
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